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Anhang zum Nahverkehrsplan 2025 - MalRnahmenkatalog

Im Rahmen des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Konstanz 2025 wurde der MalRnahmenkatalog
aus dem Anhang gesondert hochgeladen. Dieser Katalog enthalt die wesentlichen MaRRnahmen sowie
die damit verbundenen Aufgaben fir die Aufgabentrager.



Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz 2025
Anhang 4.A — MaRnahmenkonzept

MaBnahmenkonzept
Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz 2025

Themen-
bereiche

AQ = Aufenthaltsqualitat
AS/VS = Anbindungs- & Verbindungsstandard
B = Barrierefreiheit
EM = Erganzende Mobilitat
ES = ErschlieBungsstandard
H = Sonstige Hinweise
SPNV = Schienenpersonennahverkehr
T =Tarife
W/FGI = Bewerbung des bestehenden Angebots / Fahrgastinformation

Priori- Bezeichnung Bedeutung

taten
i Bereits umgesetzt bzw. MaBnahme wurde bereits umgesetzt bzw. Umsetzung der MaBnahme wird
In Umsetzung befindlich voraussichtlich bis Dezember 2025 beginnen
VB Vordringlicher Bedarf MaBnahme soll kurzfristig (vsl. bis Dezember 2026) umgesetzt oder initiiert werden.
MB Mittelfristizer Bedarf MalBnahme soll mittelfristig {vsl. bis Dezember 2030) umgesetzt oder initilert werden.
: Malnahme soll nachrangig umgesetzt werden. Spatestens im Rahmen der Fortschreibung
we Weiterer Bedarf z : : -
des nachsten Nahverkehrsplans soll ein genauerer Zeithorizont dargestellt werden.
MaBnahmenkosten bzw. -wirkungen kénnen im Rahmen dieses Nahverkehrsplans nicht abschlieBend
a5 it bewertet werden. Ggf. liegen Zustandigkeiten ganz oder teilweise auBerhalb des Landkreises
Konstanz. In diesem Fall soll Prifung durch zustandige Behdrde erfolgen. Sofern der Landkreis
Konstanz zustandig ist, soll er die Manahme auBerhalb des Nahverkehrsplans tiefer priifen.
Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. Mafinahme bereich Quelle schiitzung ritit
Alle Kommunen / Gesamter Landkreis Konstanz
Aufrechterhaltung mindestens des bestehenden OPNV-Angebotsniveaus (Fahrplanjahr Landkrei
M1 2021/2022). Dargestellt sind hier die Kosten fiir den durch den Landkreis Konstanz finanzierten | AS/VS Ka;nst;;lzs 14.000.000,00€| U
straengebundenen OPNV (Busverkehr-Lose 1 bis 4 und Rufbusverkehr-Lose 6-9)
Einrichtung von zusitzlichen Bahnhaltepunkten auf der Bahnlinie S6 (Seehas) in "Konstanz
M.2.a Sternenplatz", "Miihlhausen Stid", "Radolfzell-Herzen/Zeppelinstr.", "Radolfzell-Ost" (jeweils SPNV Kap.3.2.34 KA PB
- vorrangig) sowie in "Allensbach West", "Reichenau-Waldsiedlung" (jeweils nachrangig). Details QB_Rz_B.31 o
siehe Kapitel 3.2.3.4.
Einrichtung zusitzlicher Bahnhaltepunkte "Espasingen” und "Radolfzell-Altbohl" auf der Kapitel 3.2.3.4
M.2.b Bahnlinie RB31 (Bodenseegiirtelbahn). Des Weiteren soll jede Fahrt dieser Linie am SPNV | QB_RzB31 k.A. PB
vorhandenen Haltepunkt "Stahringen" halten. QB_Stok_B.02
Einrichtung zusitzlicher Bahnhaltepunkte "Radolfzell-Altbohl" und "Stockach-Industriegebiet"
auf der Bahnlinie S61 (Seehisle). Des Weiteren sollen entlang der projektierten Weiterfithrung
M.2.c dieser Linie im taglichen Betrieb bis Mengen perspektivisch folgende Stationen auf dem Gebiet SPNV | QB_Rz_B.06 k.A. PB
des Landkreises Konstanz gepriift werden: "Stockach-Hindelwangen", "Stockach-Zizenhausen",
"Stockach-Hoppetenzell", "Miihlingen-Berenberg" und "Miihlingen-Schwackenreute"
o . v 1s " . = . s o . Kapitel 3.2.3.4
M2.d Emrlch’fung eines zusatzhchelit Ba.hnhaltep.)u.nkts Gott.madmgen Industriegebiet" (Bereich SPNV | OB Got K07 KA. PB
Industriepark/Gewerbestr.) fiir die Bahnlinie RB33 (Singen - Schaffhausen) QB_Got_B17
. . Kapitel 3.2.2.
M.2.e Der geplimte RE St. Gallen - Konstanz - Singen - Schaffhausen - Basel soll im Grundzentrum spNy | @B-Got K08 KA. PB
Gottmadingen halten. QB_Got_K.09
QB_GLK_ B.02
Ausweitung des Halbstundentaktes auf dem seehas (S6) in die Abend-/Nachtstunden. Eine QB_Rz _K.02
M.2.f Umsetzung wird mit der Neuvergabe der Linie zum 13.12.2026 seitens des Landkreises SPNV 83‘2%? ]ngé k.A. PB
angestrebt, ist derzeit jedoch offen. Aufgabentréger ist das Land Baden-Wiirttemberg. QB_GLK_B.60
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. Mafsnahme bereich Quelle schiitzung ritit
Verdichtung des Fahrtenangebots auf dem seehas (S6) auf einen 15-Minuten-Takt in der
Hautpverkehrszeit (iiber Verlingerung der S14 ab Konstanz bis Radolfzell) sowie Umsetzung Kapitel 3.2.2.
der geplanten Verldngerung des Seehas bis Miinsterlingen.. Eine Umsetzung wird mit der QB_GLK_B.10
M.z2.g Neuvergabe der Linie zum 13.12.2026 seitens des Landkreises angestrebt, ist derzeit jedoch SPNV 83‘25? gég k.A. PB
offen. Aufgabentriger ist das Land Baden-Wiirttemberg. Der Weiteren soll ggf. vorher schon QB_AILB.20
sichergestellt werden, dass alle Fahrten der S6 zwischen 6 und 20 Uhr sowie an Tagen und zu AV_IBSB.24
Zeiten von Grofiveranstaltungen per Doppeltraktion gefahren werden.
Eine Reaktivierung der Bahnstrecken Singen - Etzwilen und Stockach - Mengen
(Ablachtalbahn) fiir einen taglichen Betrieb im Taktverkehr soll gepriift werden.
Im Juli 2021 ist ein Freizeitverkehr am Wochenende auf der Ablachtalbahn unter dem Namen
"Biberbahn" in Betrieb gegangen. Mittelfristig soll das Fahrtenangebot hier ausgeweitet und ggf.
auf weitere Verkehrstage an schulfreien Tagen ausgeweitet werden. Kapitel 3.2.2.
QB_GLK_B.40
M.2.h Da zum Zeitpunkt der Bearbeitung des Nahverkehrsplans weder vonseiten des Kanton Thurgau| SPNV Qlé_BS t;’;gBlzo() k.A. PB
noch des Kanton Schaffhausen ein Bedarf fiir die Reaktivierung der Strecke Singen - Etzwilen AV_SH.05
auf ihren Gebieten gesehen wird, soll kurz- bis mittelfristig eine Teilreaktivierung auf dem AV_TG.12
nachfragestarken Abschnitt Singen - Ramsen weiterverfolgt werden. Langfristig unterstiitzt der
Landkreis Konstanz den Liickenschluss zum Schweizer Bahnnetz weiterhin (ggf. in Form eines
saisonalen Freizeitverkehrs, der den Fortbestand der Buslinie 33 nicht gefahrdet).
Aufgabentrager fiir den Schienenpersonannahverkehr ist das Land Baden-Wiirttemberg.
Fiir einen stabileren Betriebsablauf und zur Steigerung der Leistungsfihigkeit der Bahnstrecke
Konstanz - Radolfzell sollen durch den Infrastrukturbetreiber DB Netz AG folgende
Mafinahmen gepriift werden: B GLK
M.2i 1.) Gleiswechselbetrieb und kiirzere Signalabstinde SPNV Q B7s k.A. PB
2.) Einbau einer Uberleitstelle zwischen Konstanz-Petershausen und Radolfzell ’
3.) Bau eines weiteren Bahnsteiges in Konstanz geméfl dem Konzept "Bahnhof Konstanz -
Strategiekonzept stufenweiser Ausbau" (EBP, 2020) der Stadt Konstanz.
Ausweitung des Betriebszeitraumes der Bahnlinie RB33 Schaffhausen - Gottmadingen - Singen
. so, dass ab Gottmadingen eine Fahrt gegen 5.20 Uhr nach Singen angeboten wird. Fiir die
M2 Umsetzung ist das Land Baden-Wiirttemberg als Aufgabentréger fiir den SPNV | QB_Got B.09 KA. PB
Schienenpersonennahverkehr zustindig.
Um weitere Direktverbindungen aus dem Landkreis Konstanz in Richtung Ziirich und eine
Kapazititsausweitung auf der heutigen S62 erreichen zu kénnen, bieten sich die folgenden
Optionen auf Basis des (unter Anderungsvorbehalt stehenden) Planungsstandes fiir die Ziircher
S-Bahn zum Ausbauschritt 2035 (Details siehe https;//www.zvv.ch/zvv/de/ueber-uns/projekte/in-
planung/step2035.html ) an:
1.) Durchbindung der kiinftigen S-Bahn-Linie P (Pféffikon - Ziirich - Biilach - Schaffhausen) auf
die Fahrplanlage der S62. In diesem Fall miisste der Fahrplan der zur Minute 32 ab Schaffhausen QIEGG((})EBIES
- . s oa . _Got_K.
M.2.k abfahrenden Fahrplanlage der S62 um mindenstens 2 Minuten auf die Minute 34 (oder spéter) SPNV o KA. PB
gelegt werfien. o . N N . AV_SH.07
2.) Durchbindung der kiinftigen S-Bahn-Linie S (Ziirich HB - Ziirich Flughafen - Winterthur - AV_SH.08
Schaffhausen) auf die Fahrplanlage der S62.
Die fahrplantechnische Machbarkeit sollte zum nidchstmoglichen Umsetzungszeitpunkt gepriift
werden. Voraussetzung fiir die Umsetzung einer dieser Ideen wire eine Verlingerung der
Bahnsteige, um die 300 Meter langen Ziige der Ziircher S-Bahn aufnehmen zu kénnen. Fiir die
Planung, Bestellung und Finanzierung dieser Anderungen ist das Land Baden-Wiirttemberg in
Kooperation mit dem Ziircher Verkehrsverbund un dem Kanton Schaffhausen zustandig.
Damit auch in der abendlichen Schwachverkehrszeit, in der es keinen 30-Minuten-Takt auf dem
Seehisle (S61) gibt, attraktive systematische Anschliisse von/zum RE 2 von/nach Karlsruhe in GB.Rz B
. . . .. _Rz_B.
M2l Radolfzell entste}.len, soll ell-ne entsprech(e.nde.Auvae{turl.g des 30—M1nuter1—Ta4kt.es gepilh'uft SPNV | AV OVBO. KA. PB
werden. Alternativ dazu kénnen kurz- bis MittelfristigEinzelfahrten der Buslinie 105 tiber o4
Stahringen hinaus bis Radolfzell verlingert werden und dabei einen Anschluss von/zum RE2
von/nach Konstanz herstellen (Teil der Masnahme M_BoLu.01).
Ganztigige Bedienung (5-0 Uhr) der S61 Radolfzell - Stockach (seehisle) montags bis samstags
im 30'-Takt und an Sonn- und Feiertagen im 60'-Takt sowie Nachtverkehr bis 3 Uhr in QB.Stok_K.05
Wf)chenendnéichten (Be.dienung gemifl Kapitel 3.2.2). Alle Fahrten sollen mit der Kapazitit von Ql_?»_I;)z:B.(i3
M.2.m mindestens zwei Zugteilen VT 650 durchgefiihrt werden. SPNV gg_ﬁi_ggé 1.200.000,00€| U
Hinweis: Diese MafSnahme wurde im Dezember 2023 umgesetzt. Die Aufgabentrigerschaft ist auf das gg—ﬁi—gig

Land Baden-Wiirttemberg iibergegangen, sodass dem Landkreis Konstanz hierzu keine Kosten entanden
sind.
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Mafinahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

M.2.n

M.2.0

M.3

Md.a

Ma4.b

Md.c

Bedienung der Bahnlinie RB31 Radolfzell - Friedrichshafen im 30'-Takt sowie des RE3 auf dem
Abschnitt Singen - Fridrichshafen im 60'-Takt, sodass zwischen Radolfzell und Friedrichshafen 3
Fahrten pro Stunde angeboten werden. Voraussetzung hierfiir ist der entsprechende
Infrastrukturausbau der Bodenseegiirtelbahn und eine Finanzierung der Betriebsleistungen
durch das Land Baden-Wiirttemberg. Im Sinne einer Zwischenstufe soll gepriift werden, ob
schon vor der Fertigstellung des Infrastrukturausbaus alle von/nach Basel verkehrenden
Fahrten des RE3 in Radolfzell beginnen/enden konnen.

Einrichtung eines Doppelspurabschnitts zwischen Konstanz und Konstanz-Petershausen, wie in
der Machbarkeitsstudie zur Agglo-S-Bahn (SMA/Infras, 2019) thematisiert.

Auf allen Hauptlinien 1. und 2. Ordnung sollen unter anderem zur Férderung eines
intermodalen Verkehrsverhaltens mindestens aufSerhalb der Hauptverkehrszeit erweiterte
Fahrradmitnahmemoglichkeiten entweder mittels Hecklasttrager oder Fahrradanhanger
angeboten werden. Neben der weiterhin méglichen Mitnahme von Fahrradern im
Fahrzeuginnenraum im Rahmen des verfiigbaren Platzangebots (Vorrang fiir Fahrgédste ohne
Fahrrad, mit Kinderwagen oder mit technischer Geh-/Mobilititshilfe) sollen mindestens 5
weitere Fahrrader herkommlicher Bauart (gemeint sind Zweirédder; keine Liegerdder oder
sonstigen Spezialanfertigungen) aufSerhalb des Fahrzeuginnenraums mitgefiihrt werden
konnen.

Ausbau der Haltestelleninfrastruktur gemafS Kapitel 4.5.1, Herstellung einer barrierefreien
Fahrgastinformation geméf; Kapitel 4.5.2 und Sicherstellung von Mobilitit durch barrierefreie
Netzgestaltung (rdumliche Barrierefreiheit) geméafd Kapitel 4.5.3. Es gelten die im Kapitel 4.5.4.
definierten Ausnahmen.

Die im Anhang 4.D und 4.F dargestellten Haltestellen der Priorititsstufe "V" sind vollstindig
barrierefrei gemédf3 Kapitel 3.2.7 und 4.5.1 auszubauen. Fiir die Umsetzung sind die jeweiligen
Kommunen zusténdig. Die Kosten zur Herstellung von barrierefreien Bushaltestellen lassen sich
durch Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nr.
12 LGVEG) kofinanzieren (https:/fvm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igufy/). Fiir die
Haltestellen auf dem Gebiet der Stadt Radolfzell gilt ein bereits von ihr beschlossener, eigener
Ausbauplan (Anhang 4.E).

Die im Anhang 4.D und 4.F dargestellten Haltestellen der Prioritatsstufe "N" sind vollstindig
barrierefrei geméaf3 Kapitel 3.2.7 und 4.5.1 auszubauen. Fiir die Umsetzung sind die jeweiligen
Kommunen zusténdig. Die Kosten zur Herstellung von barrierefreien Bushaltestellen lassen sich
durch Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nr.
12 LGVEG,) kofinanzieren (https.//vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igufg/).
Fiir die Haltestellen auf dem Gebiet der Stadt Radolfzell gilt ein bereits von ihr beschlossener,
eigener Ausbauplan (Anhang 4.E).

Die im Anhang 4.D und 4.F dargestellten Haltestellen der Prioritatsstufen "0-[1]" und "0-[2]" sind
vollstindig barrierefrei geméfd Kapitel 3.2.7 und 4.5.1 auszubauen. Fiir die Umsetzung sind die
jeweiligen Kommunen zustindig. Die Kosten zur Herstellung von barrierefreien Bushaltestellen
lassen sich durch Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2
Abs. 1 Nr. 12 LGVFG,) kofinanzieren (https://vm.baden-
wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igufg/). Fiir die Haltestellen auf dem Gebiet der Stadt
Radolfzell gilt ein bereits von ihr beschlossener, eigener Ausbauplan (Anhang 4.E).

An den im Kapitel 4.3.3 aufgelisteten sowie ggf. weiteren Standorten im Kreisgebiet soll die
Einrichtung von Mobilitétsstationen bzw. "Multimodalen Knoten" (vgl. Kapitel 3.2.4.5) gepriift
werden.

An jeder Mobilitdtsstation sind abhidngig vom fiir jeden Standort zu priifenden
Ausstattungsgrad die in Kapitel 3.2.4.5 beschriebenen Anforderungen moglichst vollstandig zu
erfiillen.

Die Federfiihrung fiir die Umsetzung von Mobilititsstationen liegt bei den jeweiligen
Kommunen. Die Kosten zur Herstellung von Mobilitétsstationen bzw. Multimodalen Knoten
lassen sich durch Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2
Abs. 1 Nr. 6 LGVFG) kofinanzieren (https://vm.baden-
wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvig/).

—Seite 3von 34—

SPNV

SPNV

EM

EM

QB_IBSB.2
AV_OVBO.
%

QB_IBSB.5

Kapitel 3.2.2.
QB_AIl_B.19

Kapitel 4.5
QB_MhE_K.03

Kapitel 4.5
QB_Rz_K.07

Kapitel 4.5
QB_Rz_K.07

Kapitel 4.5
QB_Rz_K.07

Kapitel 3.2.4.5
und 4.3.3.
QB_GLK_B.05

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

PB

PB

MB

siehe

M4.a
bis

Md4.c

VB

MB

WB

MB
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Mafinahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

Zur Attraktivitdts- und Bekanntheitssteigerung der Bedarfsfahrten soll folgendes
Mafinahmenbiindel umgesetzt werden:

--- Um die Bestellung von Bedarfsfahrten barrierefreier zu gestalten, soll dies sowohl telefonisch
unter einer kreisweit (idealerweise kreis-/landeriibergreifend mit den Bodenseeanrainern)
einheitlichen Rufnummer, auch elektronisch via Browser/Online-Formular und Smartphone-
App angeboten werden. Die Bestellung tiber Smartphone-App soll integriert tiber vorhandene,
im Landkreis Konstanz weit verbreitete Apps fiir Fahrplanauskiinfte erfolgen (mindestens
durch Platzierung eines Hyperlinks zum Online-Formular in Form einer Bemerkung in der
beauskunfteten Fahrt); eine eigene Bestell-App soll wenn moglich nicht eingefiihrt werden. Ggf.
Kooperation mit den jeweiligen App-Anbietern erforderlich.

--- Die Bedarfsfahrten sollen unter einer leicht merkbaren (idealerweise kreis-
/landertibergreifend mit den Bodenseeanrainern einheitlichen) Marke/Produktbezeichnung
vermarktet und intensiver beworben werden. Bei der Produktbezeichnung/Kodierung der
Angebote soll auf Kompatibilititen mit den

Fahrplanauskunftsmedien in Deutschland, Osterreich und der Schweiz Riicksicht genommen
werden; alle Angaben sollten in allen Auskunftssystemen mit den tiblichen Standards
tibernommen werden, z.B. zu Fristen und zu Bestellprozedere.

--- Die Vorbestellfrist fiir die Bestellung von Bedarfsfahrten soll - wo dies ohne unangemessenen
Aufwand moglich ist - auf moglichst 30 Minuten oder weniger verkiirzt werden. Idealerweise
sollte eine kreis-/linderiibergreifende Losung mit den verschiedenen Rufangeboten der
Bodenseeanrainer gefunden werden.

--- Rufnummern sollten immer auch aus ausldandischen Mobilfunknetzen erreichbar sein.

An allen Haltestellen im Landkreis Konstanz sollen QR-Codes platziert werden, die wartenden
Fahrgasten einen einfachen Zugang zur digitalen Fahrplanauskunft (u.a. Ubersicht iiber die
nichsten Abfahrten und Echtzeitinformationen) erméglicht. Fiir jede Linie im Landkreis
Konstanz soll der Abruf von Echtzeitdaten zur aktuellen Betriebslage und deren Einsicht tiber
die digitale Fahrplanauskunft vorgesehen werden.

Die fiir alle Ubernachtungsgéaste derzeit nur in den Gemeinden Allensbach, Bodman-
Ludwigshafen, Gaienhofen, Gailingen, Moos, Ohningen, Reichenau, Rielasingen-Worblingen,
Sipplingen und Steifllingen sowie in den Stiddten Konstanz, Radolfzell, Singen und Stockach
erhiltliche Bodensee-Card West soll in allen Kommunen des Landkreises Konstanz erhiltlich
sein.

Dariiber hinaus soll in Zusammenarbeit mit dem Bodenseekreis eine engere Kooperation
zwischen REGIO Konstanz-Bodensee-Hegau e.V. und der Deutschen Bodensee Tourismus
GmbH mit dem Ziel einer gegenseitigen Anerkennung der jeweils anderen Géstekarten in den
teilnehmenden Einrichtungen und im OPNV angestrebt werden. Langfristiges Ziel ist eine
Kooperation samtlicher am Bodensee liegenden Géstekarten-Anbieter bzw. Top-
Destinationen/ Einrichtungen, um die gesamte Bodensee-Region fiir Giste mit nur einem Ticket
barrierefrei (ohne Zusatztickets l6sen zu miissen) erfahrbar zu machen.

In samtlichen im Landkreis Konstanz vorhandenen und kiinftigen OPNV-Angeboten ist
folgende, einheitliche Fahrradmitnahmeregelung anzuwenden: Angelehnt an die
landeseinheitlichen Regelungen im SPNV muss Mo-Fr zwischen 6 und 9 Uhr eine
kostenpflichtige Fahrradkarte des VHB erworben werden, wenn OPNV-Kunden ein eigenes
Fahrrad mitfiihren méchten (Ausnahme: Faltrédder, deren Mitnahme uneingeschrankt kostenlos
bleiben soll). Voraussetzung fiir eine ztigige Umsetzung dieser Regelung ist die
Kooperationsbereitschaft der Stiadte Engen, Konstanz, Radolfzell und Singen, die ihre jeweils
individuellen Fahrradmitnahmeregelungen in ihren Stadtverkehren anwenden . Siehe auch
Mafinahme M.16 (Harmonisierung Fahrradmitnahme-Regelungen auf Fahrten zwischen den
Verkehrsverbiinden VHB und bodo). Der vollstindige Ausschluss einer Fahrradmitnahme in
fest bedienten Buslinien im Landkreis Konstanz ohne zeitliche oder situationsbezogene
Differenzierung ist unzuléssig.
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Mafinahme

Themen-
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ritit

M.10

M.11

M.12

M.13

M.14

M.15

Mit der bereits erfolgten Umsetzung des Projektes "CiCoBW" (https.//www.baden-
wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/ticketkauf-im-nahverkehr-wird-kuenftig-noch-
einfacher/) wurde ein landesweites Ticketing mit Bestpreisabrechnung eingefiihrt. Uber dieses
oder ein vergleichbares System sowie die bundesweit stark verbreitete App "DB Navigator"
sollen sowohl innerhalb des Landkreises Konstanz auch verbund- bzw. grenziiberschreitende
Tickets von und in die Schweiz (Tarifverbund Ostwind) angeboten werden.

Da seit Februar 2025 das Unternehmen FAIRTIQ Lizenznehmer des durch das Land Baden-
Wiirttemberg und die baden-wiirttembergischen Verkehrsverbiinde betriebenen Systems
CiCoBW ist, ist es in allen fiinf Verbundrdaumen der Vierldnderregion Bodensee (einschl.
Liechtenstein) moglich, OV-Fahrscheine tiber eine Mobile-App zu erwerben. Eine Ausdehnung
auf alle ganzjdhrig bedienten Fahrlinien fiir durchgehende Reisen tiber Lander- und
Verbundgrenzen soll zusammen mit den betroffenen Aufgabentrdgern und
Verkehrsverbiinden gepriift werden. Hierbei soll ebenfalls untersucht werden, wie sich auch die
saisonale Schifffahrt mit ihren eigenen Tarifen in ein solches Vertriebssystem integrieren kénnte
und wie ein Nutzen auch fiir Inhaber von OPNV-Zeit- und -Gastekarten geschaffen werden
kann. Ziel ist, das Prinzip der Bestpreis-Berechnung auch grenziiberschreitend und tiber alle
Verkehrsmittel anzuwenden.

Im Landkreis Konstanz soll der Fahrscheinverkauf tiber proprietire, nicht branchenkompatible
App-Losungen, mit denen nicht alle OPNV-Linien genutzt werden konnen (z.B. App "Mein
Konstanz" der Stadtwerke Konstanz) vermieden und durch verbund- und grenziiberschreitend
verwendbare Standardlosungen ersetzt werden.

Die Buslinie 200 ("Horibus") Radolfzell - Moos - Bankholzen - Weiler - Iznang - Gundholzen -
Horn - Gaienhofen - Ohningen - Stein am Rhein soll nach dem Standard einer Hauptlinie 1.
Ordnung bedient werden. Hierzu soll das vorhandenen Angebot (Fahrplanjahr 2022) geméf3
dem im Anforderungsprofil definierten Verbindungsstandard (Kapitel 3.2.2) wie folgt ergianzt
werden:

--- Herstellung eines 30'-Taktes an Samstagen zwischen 8 und 20 Uhr (zusétzlich 12
Fahrtenpaare)

--- Bedienung an Samstagen auch zwischen 5 und 6 Uhr (1 Fahrt) sowie an Sonn- und Feiertagen
auch zwischen 5 und 7 Uhr (1,5 Fahrtenpaare).

An den Haltestellen "Schule" und/oder "Untertor"in Stein am Rhein sollen die Linien 200
und/oder 200X so mit der Buslinie 7349 verkniipft werden, dass von/nach Stein am Rhein,
Bahnhof systematische Anschliisse hergestellt werden. Wenn ohne Nachteile an anderer Stelle
moglich, sollen auch auf der Relation Ohningen - Singen systematische Anschliisse zwischen
den Buslinie 200/200X und 7949 realisiert werden.

Als Ergénzung zum Fahrtenangebot der Buslinie 200 und dessen kapazitativer Entlastung soll
eine neue Linie (Arbeitstitel "200X") gemifs dem Standard einer Hauptlinie 1. Ordnung mit
folgender Linienfiihrung eingerichtet werden: Radolfzell - Moos - Iznang - Gundholzen - Horn -
Gaienhofen - Ohningen - Stein am Rhein (zusitzlich ~ 668.000 Nkm/Jahr). Zwischen Iznang
und Stein am Rhein sollen sich die Linien 200 und 200X zu einem 15-Minuten-Takt ergianzen.
An den Haltestellen "Schule" und/oder "Untertor"in Stein am Rhein sollen die Linien 200
und/oder 200X so mit der Buslinie 7349 verkniipft werden, dass von/nach Stein am Rhein,
Bahnhof systematische Anschliisse hergestellt werden. Wenn ohne Nachteile an anderer Stelle
moglich, sollen auch auf der Relation Ohningen - Singen systematische Anschliisse zwischen
den Buslinie 200 bzw. 200X und 7949 realisiert werden.

In Stein am Rhein, Untertor sollen systematische, tagesdurchgiangige Anschliisse zwischen der
Linie 7349 von/nach Stein am Rhein, Bahnhof und den Linien 200/200X von/nach Radolfzell
(siehe Mafsnahmen M.11 und M.12) hergestellt werden.

Im Marz 2023 erfolgte die Einfiihrung eines landesweit giiltigen Jugend-Tickets fiir 365 Euro pro
Jahr fiir alle Personen bis zur Vollendung des 21. Lebensjahrs sowie fiir alle Studierenden,
Freiwilligendienstleistenden und Auszubildenden zwischen dem 22. und dem vollendeten 27.
Lebensjahr. Im Dezember 2023 wurde das landesweite Jugend-Ticket in das Deutschland-Ticket
Jugend BW {iberfiihrt.

Samtliche Fahrscheine der VHB-City-Zone diirfen keine Einschrankungen hinsichtlich der
Verkehrsmittelnutzbarkeit (Stadt-/Regionalbus, SPNV-Bahnlinien, Anruf-Sammel-Taxi)
innerhalb des jeweiligen rdaumlichen Giiltigkeitsbereichs aufweisen. In saimtlichen OPNV-Linien
im Landkreis Konstanz soll der VHB-Tarif (einschliefllich Kooperationen) ohne linien- bzw.
betreiberbezogene Ausnahmeregelungen angewendet werden. Diese verbindliche Vorgabe ist
spétestens mit der Neuvergabe von Verkehrsleistungen umzusetzen.

In Konstanz werden Fahrscheine der VHB-City-Zone bereits im seehas anerkannt; in
Allensbach, Singen und Radolfzell bislang nicht. Umsetzung erfolgte zum 01.01.2025.
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M.16

M.17

M.18

M.19

M.20

M.21

M.22

In Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverbund bodo und dem VHB sollen die Fahrradmitnahme
Regelungen beider Verkehrsverbiinde zugunsten einer fiir Radfahrer méglichst freiziigigen
Regelung harmonisiert werden. Ziel ist die Vermeidung von Konflikten im Alltagsbetrieb auf
grenziiberschreitenden Fahrten im strafengebundenen OPNV. Aus Sicht des Landkreises
Konstanz soll angelehnt an die landeseinheitlichen Regelungen im SPNV Mo-Fr zwischen 6 und
9 Uhr eine kostenpflichtige Fahrradkarte erworben werden, wenn OPNV-Kunden ein eigenes
Fahrrad mitfithren méchten (Ausnahme: Faltrédder, deren Mitnahme uneingeschrankt kostenlos
bleiben soll). Siehe auch Mafinahme M.9 (Harmonisierung Fahrradmitnahme-Regelungen
innerhalb des Landkreises Konstanz).

Das OPNV-Angebot im Landkreis Konstanz soll auch tiber Online-Kartendienste vollstindig
beauskunftet werden. Mangels Schnittstellen erfolgt derzeit kein Export von Fahrplandaten des
VHB z.B. in google.maps. Da die digitalen Fahrplandaten in der Datendrehscheibe der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW) gehalten und verwaltet werden, liegt
eine Ubertragung in google.maps in ihrer Zusténdigkeit. Der Landkreis Konstanz hilt eine
plattformiibergreifende Beauskunftung des OPNV-Angebots fiir wiinschenswert und méchte
daher darauf hinwirken, dies zu ermoglichen.

An allen von Linienbussen (einschliefilich der Regionalbuslinien) befahrenen Lichtsignalanlagen
(LSA) sollen bis 2030 Vorrangschaltungen installiert werden. Hierzu erstellt der Landkreis
Konstanz in Zusammenarbeit mit den betroffenen Kommunen eine Liste der betroffenen
Anlagen und stimmt mit den jeweiligen Stralenbaulasttrigern das weitere Verfahren zu deren
Ausstattung mit der fiir die OPNV-Bevorrechtigung notwendigen Technik ab. Die fiir die LSA-
Bevorrechtigung nétigen Transmitter in den Fahrzeugen sind in die betreffenden Fahrzeuge zu
implementieren. Eine gemeinsame Umsetzung mit den benachbarten Aufgabentragern /
Verbtinden wird angestrebt.

Die digitale Fahrplanauskunft verschiedener Apps (darunter DB Navigator/DB-Reiseauskunft)
zeigen an mehreren Stellen im Gebiet des Landkreises Konstanz falsche Mindestumsteigezeiten
an und kommunizieren daher teilweise unattraktive Verbindungen (z.B. in Reichenau, Bahnhof
(Linien S6 <=> 204) und Aach, Rathaus (Linien 303 <=> 400). Da nicht sicher ausgeschlossen
werden kann, dass auch an anderen Umsteigeknoten falsche Mindestumsteigezeiten angezeigt
werden, sollen alle relevanten Anschlussbeziehungen im Landkreis Konstanz in géngigen Apps
systematisch tiberpriift werden. Die Ergebnisse hieraus sollen der NVBW /DB als fiir die
Konfiguration der digitalen Fahrplanauskiinfte zustandigen Stellen {ibermittelt werden.

Um bestehende Wartezeitvorschriften zu Anschliissen von der Bahnlinie S6 (seehas) technisch
absichern zu kénnen, soll die Betreiberin SBB Deutschland GmbH Echtzeitdaten zu ihren in
Betrieb befindlichen Ziigen in die elektronische Fahrplanauskunft einspeisen. Somit sollen die
erforderlichen Verspatungsinformationen dem Fahrpersonal in den Bussen mitgeteilt und die
Wartezeitvorschriften eingehalten werden. Eine Umsetzung ist erst mit dem nichsten
Ausschreibungstermin im Dezember 2027 moglich und wird seitens des Landkreises Konstanz
angestrebt.

Schaffung eines verkehrstréageriibergreifenden Anschlusssicherungssystems, das u.a.
Verspitungsmeldungen,/ Anschlusswiinsche im OPNV sowohl personlich tiber das
Fahrpersonal, als auch digital via App in Echtzeit an die relevanten Empfanger kommunizieren
kann sowie verpflichtende Einbindung simtlicher OPNV-Angebote im Landkreis Konstanz
(sowohl auf Schiene, als auch auf der Strafie) in dieses. Durch das 2022 eingefiihrte Intermodal
Transport Control System (ITCS) ist eine wichtige Voraussetzung hierfiir geschaffen worden.

Im Fahrplanjahr 2023 sind die Aushangfahrpline an den Haltestellen mittels einer tabellarischen
Darstellung (mit Abfahrzeit, Linie und Ziel der Fahrt zusitzlich noch eine Auswahl von
Zwischenhaltestellen und ggf. vorhandene Umsteigemdoglichkeiten) gestaltet. Um den
vollstindigen Linienverlauf mit allen Zwischenhaltestellen und ggf. weitere Informationen zu
Anschliissen, ergdnzenden Mobilitdtsangeboten etc. an jeder Haltestelle gut zu kommunizieren,
bestand die Uberlegung, zusétzlich zu den bestehenden Aushéngen fiir jede Linie, die dem
Alltagsverkehr dient (Hauptlinien 1., 2. und 3. Ordnung sowie Ergénzungslinie
Grundversorgung) an jeder Haltestelle eine Linienverlaufsiibersicht mit den genannten
Informationen auszuhingen werden. Alternativ hierzu konnen Aushangfahrpline statt
tabellarisch im Perlschnur-Design gestaltet werden. Beides kann aufgrund fehlender Aushang-
Kapazititen an einigen Haltestellen derzeit nicht umgesetzt werden. Die Umsetzung der
Mafinahme M.22 wurde deshalb bis auf Weiteres zuriickgestellt.
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M.23

M.24.a

M.24.b

Einrichtung einer neuen Schnellbus-Verbindung zwischen Singen und Stockach tiber die A98
mit Durchbindung auf neu konzipierte Linie 101 von/nach Hohenfels und Landkreis
Sigmaringen (Details siehe M_Ho.2) nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung.

™~

Die Buslinie 400 Singen - Aach - Eigeltingen - Orsingen - Nenzingen - Stockach soll frithestens mit
Umsetzung der Mafinahme M_Stei.01 (Optimierung Linie 401) wie folgt neu konzipiert werden:

--- Auf dem Abschnitt Singen - Eigeltingen soll der Standard einer Hauptlinie 1. Ordnung plus zusitzlich
einer Hauptlinie 3. Ordnung und auf dem Abschnitt Eigeltingen - Stockach der Standard einer Hauptlinie 2.
Ordnung erfiillt werden.

--- Die Hauptlinie 3. Ordnung soll als Schnellbus (Arbeitstitel "400X") mit moglichst direkter Linienfithrung
(nicht tiber Beuren a. d. Aach und ohne FeinerschlieSung in Aach und Volkertshausen, Mafinahmen M.24.a
und M.24.b) ausgestaltet werden und muss aufgrund des Nachfrageschwerpunktes an Werktagen (Mo-Sa)
nicht an Sonn- und Feiertagen bedient werden. An Samstagen sollen alle Fahrten ohne Voranmeldung
angeboten werden. Einzelne Fahrten dieser Linie konnen im Berufsverkehr zwischen Singen und Friedingen
tiber das Industriegebiet Singen mit Halt am dortigen Bahnhaltepunkt zugunsten von Anschliissen
von/nach Radolfzell und den Stadtbuslinien in die iibrigen Teile des Industriegebiets gefiihrt werden.

--- Die Umsteigezeiten von/zu den Bahnlinien S6 (seehas) in Singen und S61 (seehisle) in Nenzingen sollen
stabiler gestaltet werden, damit die Anschliisse auch bei kleineren Verzogerungen sowie fiir moglichst alle
Nutzergruppen (Barrierefreiheit) gehalten werden kénnen.

--- Infolge der Fahrzeitverschiebungen durch die Anschlussoptimierung sowie der Einrichtung der neuen
Schnellbuslinie 400X, kann die Linie 400 eine feinere Erschlieffung in Aach, Eigeltingen, Volkertshausen und
Stockach vornehmen. Hierzu soll die Linienfithrung der Linie 400 wie in den Mainahmen M.24.b, M.24.c,
M.24.d und M_Stok.13 beschrieben angepasst werden.

Anpassung der Linienfithrung der Buslinien 303 und 400 zugunsten einer besseren ErschlieSung von Aach
wie folgt: Aus Richtung Engen bzw. Volkertshausen kommend ab der Haltestelle "Rathaus" iiber die
Langensteiner Str. und EttenbergstraSe. In diesem Bereich soll eine neue Haltestelle "Pflegeheim Aachquelle"
am Katholischen Kindergarten bedient werden. Die Festlegung der genauen Lage der neuen Haltestelle
sowie deren Einrichtung liegt in Zustandigkeit der Stadt Aach.

Ettenberg

() openstreetmap contributors / \ < \
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Anpassung der Linienfithrung der Buslinie 400 zugunsten einer besseren Erschliefung von Eigeltingen wie
folgt: Aus Richtung Aach kommend ab der Haltestelle "Alte Post" iiber die StraSen Gumpenhalde, Bergstr.,
Hinterdorfstr. Breitleweg, 1.440/Friedhofstr. zur vorhandenen Haltestelle "Kirche" (Gegenrichtung analog).
Unterwegs soll die bestehende Haltestelle "Schule" und neue Haltestellen "Bergstra8e", "Erlebnispark
Lochmiihle" sowie "Untere Blatt" bedient werden. Die Festlegung der genauen Lage der neuen Haltestellen
sowie deren Einrichtung liegt in Zustandigkeit der Gemeinde Eigeltingen.
T - %
9 + SFrlebnispork
B o LoChmyuihle .
\ [t Kapitel In M.24.a
M.24.c - ES 323. MB
: Analyse IGDB enthalten
) () openstreetmap contributors
N 3
Anpassung der Linienfithrung der Buslinie 400 zugunsten einer besseren Erschliefung von Volkertshausen
wie folgt: Es sollen zwei Linienwegsvarianten umgesetzt werden, die jeweils im Stundentakt bedient
werden: Zum einen wird die vorhandene Linienfithrung tiber die HauptstrafSe gefahren, zum anderen ab
der Haltestelle "Rathaus" tiber Friedenstr., Langensteiner Str., Schillerstr., Uhlandstr. und Steigstr. auf
vorhandenen Linienweg in Hauptstraie/L189. In Zeiten, in denen die Linie 400 nur im 60'-Takt bedient
wird, soll vorrangig der heutige Linienweg iiber die Hauptstraf3e gefahren werden.
. N SN - - W g
- Kapitel InM.24.a
M.24.d ES 323 o MB
Analyse IGDB enthalten
_ (c) openstreetmap contributors L. (©) openstreetmap contributors
[N v o 1 b s | N ” | ; -
Fiir die Stadte Engen, Konstanz, Radolfzell und Singen sollen Liniennetzpline, die sémtliche
OPNV-Linien (Stadt-, Regionalbus, SPNV und gef. vorhandene bedarfsgesteuerte Kapitel
M.25 . ( & (v une gt v : 8 | wyrar 324, KA. VB
Bedienformen) enthalten, erstellt und im jeweiligen Stadtgebiet an allen Haltestellen ausgehéngt Analyse IGDB
werden.
Harmonisierung der Vergabetermine / Betriebsaufnahmen im Busverkehr auf den
M.26 europaweiten Fahrplanwechsel der Eisenbahnen im Dezember. Dies soll im Rahmen der H Kapitel 4.4 0€ VB
anstehenden Vergaben der Buslinienbiindel beriicksichtigt werden.
. . i AV_BODO.
M.27 Auf der Linie 700 soll der Einsatz von Gelenkbussen gepriift werden. AQ o1 k.A. PB
In der gesamten Bodenseeregion soll fiir einen vollstindigen Stamm-, Soll- und Ist-
Fahrplandatenaustausch Sorge getragen werden, mit dem Ziel eine durchgehende, multimodale
und grenziibergreifende Fahrgastinformation zwischen dem Landkreis Konstanz und den
Gebieten aller benachbarten Aufgabentréger zu erreichen. Hierzu soll ein Workflow entwickelt
M.28 & 5 W/FGI AV_TG.08 k.A. PB

und umgesetzt werden, bei dem die Datenhalter im Bereich des Bus- und Bahnverkehrs, als
auch des Schiffsverkehrs einbezogen sind. Die hierfiir erforderlichen

Schnittstellen und Systeme sollen durch eine gemeinsam mit den betroffenen Aufgabentragern
zu bestimmende Stelle eingerichtet und dauerhaft gepflegt werden.
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M.29

M.30

M.31

M.32

M.33

M.34

M.35

Fiir die Einnahmensicherung soll in allen im OPNV im Landkreis Konstanz eingesetzten Bussen
und Bahnen die fiir die Kontrolle von allen dort giiltigen Fahscheinen und deren
unterschiedlichen Tragermedien nétige Infrastruktur bereitgestellt werden. Zusténdig hierfiir
sind die jeweiligen Besteller der Verkehre.

Der Verkauf des Kombitarifs OTV-VHB und des Bodensee Tickets soll in allen Verkaufskanilen
erméglicht werden, inbesondere in den elektronischen Kanélen unter Einhaltung von
Branchenstandards, die auch im grenziiberschreitenden Verkehr eine filschungs-
/missbrauchssichere Kontrolle sicherstellen.

Sicherstellung, dass in der Schweiz oder in Vorarlberg ausgegebene E-Tickets mit Kontroll-
merkmalen dortiger Standards auch von den fahrzeuggebunden oder persénlichen Kon-
trollgeréten gelesen und interpretiert werden kénnen.

Die auf dem Bodensee verkehrenden Fiahren und Linienschiffe mit Erganzungsfunktion fiir den
OPNV (mindestens die ganzjihrig verkehrenden Angebote) sollen in die digitale
Fahrplanauskunft eingepflegt werden, damit diese iiber gingige Online-Auskunftssysteme
sichtbar werden. Eine weitergehende Integration der relevanten Féhrlinien in den OPNV ist in
Mafinahme M_K.07 beschrieben.

Erweiterung des Geltungsbereichs des Bodensee-Tickets auf die Schiffsverbindungen
Wallhausen - Uberlingen und Konstanz - Friedrichshafen im Sinne eines Zwischenschrittes zur
Umsetzung der MafSsnahme M_K.07

Schaffung von stationdren und mobilen/ digitalen Moglichkeiten, von allen Haltestellen und
Bahnhofen im Landkreis Konstanz durchgehende Fahrausweise zu wichtigen Zielen in der
Schweiz auch ausserhalb des Ostwind-Tarifverbundes (u.a. Flughafen Ziirich) zu

16sen. In Zusammenarbeit mit der Geschéftsstelle OV Bodenseeraum soll hierzu die Kooperation
mit den fiir die Tarifgestaltung zustdndigen Stellen in der Schweiz gesucht werden.

Fiir die Akzeptanz des zustandigkeitstibergreifenden OV-Systems sind tibergreifend giiltige
Kundengarantien notwendig. Aufgrund der regionalen und tiberregionalen Bedeutung muss
hier ein Schulterschluss mindestens mit den benachbarten Aufgabentragern und dem Land
Baden-Wiirttemberg gesucht werden - auch um ggf. vorhandene Kundengarantien in ein neues
umfassenderes System zu integrieren. Dies soll - ggf. im Rahmen der Internationalen
Bodenseekonferenz - gepriift werden.

Im Kapitel 3.2.5 ist der Einsatz von Automatischen Fahrgastzihlsystemen (AFZS) vorgegeben.
Zu den hieraus und anderen Quellen gewonnenen Datengrundlagen sollen auf Basis der
gewonnenen Erfahrungswerte im nachsten Nahverkehrsplan Anforderungen an das
Nachfragemonitoring / Evaluation des OPNV-Angebots und aller damit verbundenen Prozesse
(unter anderem Datenbereitstellung, Formate, Berichtspflichten) definiert werden.

W/FGI

AV_TG.09

AV_TG.09

AV_OVBO.
33

AV_OVBO.
41

AV_OVBO.
46

AV_OVBO.
65

AV_OVBO.
79

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

k.A.

PB

PB

VB

PB

PB

PB

WB

Gemeinde A

M_Aach.01

M_Aach.02

M_Aach.03

M_Aach.04

ach

Einrichtung einer Querungshilfe an der L 189 an der Bushaltestelle "Aach, Autohaus Gohm". Fiir
die Umsetzung ist das Land Baden-Wiirttemberg als Strafienbaulasttrdger zusammen mit der
Stadt Aach zusténdig.

Einrichtung einer neuen Haltestelle in der Singener Str. (Hohe Netto-Markt) in Aach fiir die dort
vorbeifahrenden Linien 306 und 400. Voraussetzung fiir eine Umsetzung ist die
fahrplantechnische Machbarkeit im Rahmen des Zielkonzeptes; es sollen hierdurch keine
signifikanten Nachteile an anderer Stelle entstehen. Fiir die Herstellung der Infrastruktur vor
Ort ist die Stadt Aach zustiandig.

Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der Singener Str. in Aach auf Hohe der Strafie "Im
Hirtenstall", um das dortige Gewerbegebiet zu erschlieffen. Voraussetzung hierfiir ist die
Schaffung einer Durchgangsmoglichkeit fiir Fuigianger zwischen der neuen Haltestelle und der
Strafse "Im Hirtenstall". Fiir die Umsetzung ist das Land Baden-Wiirttemberg als
StrafSenbaulasttrager zusammen mit der Stadt Aach zustdndig.

Erginzung des vorhandenen OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard geméaf
Kapitel 3.2.2 (Mobilitdtsgarantie) in der Stadt Aach und der Gemeinde Volkertshausen erfiillt
wird. Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur
Verfiigung gestellt werden. Im Zusammenhang mit Mafinahme M.24.a zu betrachten.
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Gemeinde Allensbach
Die Buslinie 203 Konstanz - Allensbach - Langenrain - Dettingen soll wie folgt neu konzipiert werden:
--- Ergénzung des Fahrtenangebotes so, dass auf dem Abschnitt Konstanz - Allensbach - Kaltbrunn -
Langenrain der Standard "Hauptlinie 2 Ordnung" erfiillt wird (zusitzlich 5 Fahrtenpaare Mo-Fr, 6
Fahrtenpaare und Festbedienung an Sa sowie 4 Fahrtenpaare und Festbedienung an So/F).
--- Verldngerung ab Langenrain bis zum Wild- und Freizeitpark Allensbach nach dem Standard QB_AIL_K.02
"Erganzungslinie Freizeitverkehr" (Taglich auffer Mo-Fr an Schultagen mit 7 Fahrtenpaaren). Langfristig ist QB_AII_K.03
Verldngerung bis Radolfzell tiber Liggeringen bzw. Markelfingen vorstellbar (Details siehe Mainahme QB_AIl_K.14
M_AIL04). Der Abschnitt Langenrain - Dettingen kann mit Umsetzung der neuen Linie 204 Allensbach - QB_AIl_B.02
Mainau nach dem Standard "Ergédnzungslinie Grundversorgung" bedient werden und dabei ggf. die gg—iﬁ—ggg
M _AILO1 Marienschlucht uI"ld den Waldfned'hof St. Katharinen anNden OPNYV anbinden (siehe Mainahme M_AIL09). AS/VS QB: All:B: 13 506.500,00€| MB
--- Bessere Erschliefung der Gemeinde Allensbach gemifl Mainahme M_AIL2. QB_AIL B.15
--- Schiebung der Abfahrten ab Allensbach, Bahnhof Richtung Langenrain mindestens auf die Minute 27 (4 QB_AI_B.19
Min. spéter ggii. Fahrplanjahr 2021), um kleinere Verspitungen des seehas abzupuffern. Wenn moglich QB_AIL_B.20
(insbesondere, solange Mafinahme M_AIL4 nicht umgesetzt ist), soll Anschluss aus Richtung Kaltbrunn an QB_K_K.02
die Bahnlinie S6/seehas Richtung Radolfzell in Allensbach Bahnhof (Ankunft spétestens zur Min. 33) QB_K_B.04
hergestellt werden. QB_Rei_B.01
--- Schiebung der Abfahrten ab Reichenau, Bahnhof Richtung Allensbach so, dass mindestens 6 Minuten
Umsteigezeit von S6 aus Richtung Konstanz gewihrleistet sind (Gegenrichtung analaog).
--- Verlingerung ab "Wollmatingen, Urisberg" tiber "Konstanz, Universitit" mindestens bis "Konstanz,
Biirgerbiiro". Dort ggf. Durchbindung auf eine andere Linie.
Die Gemeinde Allensbach soll im Rahmen der unter M_All1 beschriebenen Neukonzeption
besser durch die Linie 203 erschlossen werden:
--- Bei den Kliniken Schmieder soll eine neue Haltestelle eingerichtet und durch die neu
konzipierte Linie 203 (siehe Mafinahme M_AIL.01) bedient werden.
--- Die Haltestelle "Allensbach, Unterhaus" soll durch méglichst alle Fahrten der Buslinie 203 in Kapitel 3.2.3
beide Fahrtrichtungen bedient werden (insbes. auch an schulfreien Tagen und am Wochenende). QB_AII_K.06
--- Im Bereich Prof.-Maier-Leibnitz-Str./ Von-Steinbeis-Str. soll durch die Gemeinde Allensbach QB_AIL_K.09
M_AILO02 [eine zusitzliche Haltestelle eingerichtet und durch die Linie 203 in beiden Fahrtrichtungen ES QgB;ﬁHgIé';SB InM_AILOL MB
. . s _AlL_B. enthalten
bedient werden. Infolgedessen muss die Haltestelle "Allensbach, Gewerbegebiet" in _All B.16
Fahrtrichtung Allensbach Bahnhof entweder in die StrafSe "Zum Riesenberg" oder auf der K6171 QB_AIl_B.16a
weiter in Richtung Siiden (nidher an die Haltestelle in Fahrtrichtung Kaltbrunn) verlegt werden, QB_AIL_B.25
damit kein Erschlielungsdefizit in diesem Bereich entsteht.
--- Attraktivere Erschliefung des Neubaugebiets "Breite" in Kaltbrunn mittels zusitzlicher
Haltestellen in der Wiesenstrafle und in der Markelfinger StrafSe. Fiir die Herstellung der
notwendigen Infrstruktur ist die Gemeinde Allensbach zusténdig.
Einrichtung zusitzlicher Haltestellen in der Gemeinde Allensbach zur Behebung der
Erschlieffungsdefizite in den Bereichen Ackerweg/Walzenberg, Bodanriickhalle, Hochstr./Prof.-
Schmieder-5Str., Strandweg/Hinkelstein, Hegne Nord/ Zum Schwarzenberg und Kliniken
Schmieder und Bedienung dieser durch den OPNV. Ggf. kénnen die meisten der genannten QB_AllL K.07 InM K01
M_AIL03 |ErschlieSungsdefizite im Rahmen der Mafinahme M_K.01 (Herstellung direkter OPNV- ES gg’iﬁ’igg enth;It(;.n MB
Verbindung zwischen Allensbach und den Bodanriick-Stadtteilen von Konstanz) behoben QB_AIl_B.04
werden. Falls dies nicht moglich ist, soll in eigener Verantwortung der Gemeinde Allensbach ein
innerortliches OPNV-Konzept umgesetzt werden. Fiir die Herstellung der notwendigen
Haltestelleninfrastruktur ist die Gemeinde Allensbach zustdndig.
Im Rahmen der Mafinahme M_A..01 soll der Wild- und Freizeitpark Allensbach nach dem Standard
"Erganzungslinie Freizeit" tiber die Linie 203 ganzjihrig besser angebunden werden. Damit soll die bereits
bestehende Bedienung der Radolfzeller Stadtbuslinie 8 in den Sommermonaten (die aufgrund der Covid-19-
Pandemie pausierte und ab 2023 wieder aufgenommen wird) ergénzt werden. Im Zuge dieser Mafinahme
soll eine Durchbindung auf bzw. Anschlussbeziehung zwischen der kiinftigen Buslinie 203 und der QB_All_K.14 InM AILOL
M_AIL.04 (Stadtbuslinie 8 gepriift werden. AS/VS QB_AII_B.12 - MB
Langfristig ist eine Verldngerung der Buslinie 203 tiber Langenrain hinaus bis Radolfzell mit wechselweiser QB_All_B.13 enthalten
Bedienung von Liggeringen/Giittingen/ Moggingen und Markelfingen vorstellbar, um die Hohen-Orte der
Gemeinde Allensbach direkt an dem Nordorsten von Radolfzell (u.a. Friedrich-Hecker-Gymnasium)
anzubinden. Kooperation mit der Stadt Radolfzell als Aufgabentragerin der derzeitigen Stadtbuslinien 6 und
8 erforderlich, da diese in diesem Fall angepasst werden miissten, um Parallelbedienungen zu vermeiden.
Um die Orientierung fiir Fahrgédste und die ErschlieSungswirkung von Langenrain zu
M_AILO5 [verbessern, soll die Haltestelle "Langenrain, Dorfplatz" bei jeder Fahrt der Linie 203 mitbedient ES QB_AII_B.05 0€ VB
werden.
Eine Zuordnung der Orte Kaltbrunn und Langenrain sowohl zur VHB-Tarifzone 4, als auch 5,
M._AILO6 sodass diese in beiden Zonen liegen, soll im Rahmen der nichsten Tariftiberarbeitung (u.a. T QB_AILB.10 KA. PB

Integration Stadtwerke-Haustarife; vgl. Mafinahmen M.09 und M.15) durch den VHB gepriift
werden.
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Mafinahme

Themen-
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Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

M_AILO07

M_AILO08

M_AIL09

M_AIL10

Die Haltestelle "Allensbach, Steig" wird derzeit nur in Fahrtrichtung Konstanz durch die Linien
203 und 203s bedient. Um die Orientierung fiir dort aussteigende ortsunkundige Fahrgéste
sowie die grundsitzliche Ortserschlieffung zu verbessern soll auch in Fahrtrichtung Kaltbrunn
eine Halteposition eingerichtet werden. Fiir die Umsetzung ist die Gemeinde Allensbach
zustandig.

Ergidnzung des Fahrtenangebots der Buslinie 203 so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3
Kapitel 3.2.2 (Mobilitdtsgarantie) in den Ortsteilen Freudental, Kaltbrunn und Langenrain erfiillt
wird: Hierzu soll an Sa, So/F auch zwischen 6 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfigung
gestellt werden. Im Zusammenhang mit Mafinahme M.AllL.1 zu betrachten.

Anbindung der Marienschlucht und des Waldfriedhofs Waldruh St. Katharinen an den OPNV
nach dem Standard "Ergédnzungslinie Grundversorgung". Voraussetzung hierfiir ist die
Herstellung von Buswendeplitzen sowie der Befahrbarkeit der Zufahrtstrafen fiir die auf der
Linie 203 eingesetzten Solo- und Gelenkbusse. Hierfiir ist die Gemeinde Allensbach als Trégerin
der Stralenbaulast zustdndig. Alternativ ist Einrichtung einer separaten AST-Linie vorstellbar.

Um die Kliniken Schmieder besser an die Bahnlinien von/nach Radolfzell anzubinden, soll
gepriift werden, ob zwischen der Bahnlinie S6 und der neu konzipierten Linie 203 in Hegne ein
Anschluss realisierbar ist. Dies konnte entweder durch neue Haltestelle zwischen Marianum
und Bahnhaltepunkt Hegne oder alternativ die Einrichtung zumindest einzelner zusétzlicher
Fahrten auf der Linie 204 zwischen Kliniken Schmieder und Allensbach, Bahnhof realisiert
werden.

ES

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_AIIl_B.25

Kapitel
322
Analyse IGDB

AV_AIl_K.14

AV_AIl_K.35

k.A.

In M.AILL1
enthalten

In M.AILL1
enthalten

k.A.

VB

MB

PB

PB

Bodman-Ludwigshafen

M_BoLu.01

Ergidnzung des Fahrtenangebots der Buslinie 105 so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3
Kapitel 3.2.2. (Mobilitidtsgarantie) in den Ortsteilen Bodman und Ludwigshafen erfiillt wird:
Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 5 und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch
zwischen 5 und 8 Uhr ein Fahrtenpaar zur Verfiigung gestellt werden. Da um diese Tageszeit
das seehisle (S61) nicht fahrt, soll diese Fahrt iber Stahringen hinaus bis Radolfzell (Ankunft
gegen 6.30 Uhr) verlingert werden. Hiermit wird auch die Anforderung aus Mafinahme
M_Rz.07 umgesetzt.

Dariiber hinaus soll die Buslinie 105 auch nach der Ausdiinnung des 30-Minuten-Taktes auf der
S61 tiber Stahringen hinaus bis Radolfzell verldangert werden und dabei einen Anschluss
von/zum RE2 von/nach Kosntanz herstellen.

AS/VS

Kapitel
322
Analyse IGDB
AV_OVBO.
94

35.200,00 €

MB

Eigeltingen

M_Eigl.01

Mit Umsetzung der Mainahme M_Stok.02 (OPNV-Neukonzeption Korridor Stockach -
Tuttlingen) soll im Umfeld der Haltestelle Heudorf, Kratlemiihle eine moderne Mobilititsstation
("Multimodaler Knoten") mindestens mit folgenden Angebotsmerkmalen geschaffen werden:
--- Park & Ride (mind. 10 Stellplitze),

--- Kiss & Ride (mind. 2 Stellplitze)

--- Bike & Ride (mind. 10 wettergeschiitzte Biigel und 10 verschlieSbare Radboxen)

--- Wendemoglichkeit fiir Busse

--- Zusitzlich zu den vorhandenen Haltestellen eine weitere Haltestelle/ Warteposition fiir
bedarfsorientierte Zu-/ Abbringerverkehre

--- Signalisierte und mindestens wéhrend der Betriebszeiten der Linie 103 gut ausgeleuchtete
Querungsmoglichkeit tiber die B14.

--- Witterungsschutz an allen Bussteigen

Der Mobilitdtshub dient dazu, der Schnellbuslinie 103 weitere (in der Fahrgastprognose bisher
nicht angenommene und aktuell bisher unerschlossene) Fahrgastpotenziale aus intermodalem
Mobilitdtsverhalten, zuzufiihren. Die verkehrsmitteliibergreifende Verkniipfung soll
insbesondere fiir die Gemeinden Miihlingen und Eigeltingen einen einfachen, niederschwelligen
Zugang zur Schnellbuslinie 103 Stockach - Krétlemiihle - Liptingen - Tuttlingen ermoglichen.

Fiir die Herstellung der notwendigen Infrastruktur ist die Gemeinde Eigeltingen zusténdig. Die
Kosten zur Herstellung von Mobilitdtsstationen bzw. Multimodalen Knoten lassen sich durch
Fordermittel nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nr. 6
LGVFG) kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igufs/ ).
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M_Eigl.02

M_Eigl.03

Die Buslinien 102 Heudorf - Eigeltingen und 303 Eigeltingen - Aach - Engen sollen (spétestens mit
Umsetzung der Mafinahme M_Stok.02) wie folgt neu geordnet werden:

--- Linie 102: Ergénzung des vorhandenen Fahrtenangebots so, dass ein Standard vergleichbar dem einer
Hauptlinie 3. Ordnung erfiillt wird (Mo-Fr von 5 bis 20 Uhr 60'-Takt in Rufbedienung, 20 bis 24 Uhr 120'-
Takt in Rufbedienung, Sa, So/F Fortsetzung des vorhandenen 120'-Taktes bis 24 Uhr sowie Schaffung eines
Angebots zwischen 5 und 7 bzw. 8 Uhr).

--- Linie 102: Fest bediente Fahrten werden auf folgenden Linienweg begrenzt: Eigeltingen - Eckartsbrunn -
Honstetten - Reute - Rorgenwies - Glashiitte - Heudorf.

--- Linie 102: In Rorgenwies, Gemeindehaus sollen systematische Anschliisse (Umsteigezeit ca. 10 Min.)
von/zur geméfl Mafinahme M_Stok.02 neu konzipierten Linie 350 von/nach Stockach, sowie in Heudorf
von/nach Tuttlingen (Umsteigezeit ca. 4-5 Min.) und in Eigeltingen, Alte Post von/zur Linie 400 von/nach
Singen (ca. 3-5 Min.) hergestellt werden.

--- In Eigeltingen sollen beide Linien (102 und 303) aufeinander durchgebunden werden und die neuen
Haltestellen "Bergstrafie", "Erlebnispark Lochmiihle" und "Untere Blatt" (vgl. Mainahme M.24.c) sowie zwei
neue Haltestellen im Bereich Hinterhofen/Unter den Reben (Gewerbegebiet) bedienen. Damit wird eine
bessere Erreichbarkeit des Unterzentrums Engen erreicht. Die Linie 303 gehort gegenwiértig dem
Linienbtindel "Verkehrsraum Engen" an und soll kiinftig als Teil der Linie 102 dem Linienbtindel
"Verkehrsraum Stockach" zugeordnet werden. Thre kiinftige Hauptfunktion ist, in Aach einen Anschluss auf
der Relation Engen - Stockach und in Engen einen Anschluss an die Bahnlinie RE2 von/nach Karlsruhe
sicherzustellen. Der im Fahrplanjahr 2021 vorgesehene Anschluss zur Bahnlinie S6 (seehas) von/nach
Singen kann entfallen, da Aach und Eigeltingen tiber die kiinftig aufgewertete Buslinie 400 bereits
ausreichend an Singen angebunden werden sollen. In Aach soll die Linie 303 die neue Haltestelle
"Pflegeheim Aachquelle" bedienen (vgl. MaSnahme M.24.b)

? K6128 =

K5927

' Blesendorf o g {
Friedhiold]
Hedau

RoNCiles:

Homberg:

Bargen | /J o ‘s
| ( s
| 55

k6178

K614

Bittelbrunn

Lazs

[ansalfingen’ |

nnnnnnnnnnnn 0 Akwenr . K6’

Die Buslinie 104 (bzw. kiinftig 350; vgl. Mainahme M_Stok.02) soll iiber Homberg (Haltestellen
"Krone/Zur Minkenmiihle" sowie zwei neue Haltestellen im nérdlichen Ortsteil) und die
Haltestelle "Guggenhausen, Germania" auf allen Fahrten, an denen dies ohne Nachteile an
anderer Stelle moglich ist (ggf. nur bei Ausstiegswunsch oder nach Voranmeldung) gefiihrt
werden. Spétestens mit Umsetzung der MaSnahme M_Stok.02 sollen sdmtliche Fahrten der
kiinftigen Linie 350 tiber Homberg gefiihrt werden. Um diese Mafinahme nachteilsfrei umsetzen
zu kénnen, muss die Haltestelle "Miinchhof" auf einen Standort siidlich oder westlich des
Kreisels verlegt werden. Voraussetzung zur Bedienung von Guggenhausen, ist die Schaffung
einer dortigen Wendemdéglichkeit fiir Omnibusse. Fiir beides ist die Gemeinde Eigeltingen
zustindig. Die Kosten zur Verlegung von bestehenden Haltestellen und Herstellung einer
verkehrswichtigen Wendeanlagen fiir den OPNV (die in diesem Fall auch zur Barrierefreiheit im
OPNV beitragt) lassen sich durch Férdermittel nach dem Landesgemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nrn. 5 und 12 LGVFG) kofinanzieren (https;//vm.baden-
wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igufe/ )

Y s | o (c) openstreetmap contributors
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. Mafinahme bereich Quelle schiitzung ritit
Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Homberg, Honstetten, Reute im Hegau und Rorgenwies Kapitel In M_Eigl.02
M_Eigl.04 |erfiillt wird: Hierzu soll an Sa, So/F auch zwischen 6 und 8 Uhr sowie zwischen 21 und 22 Uhr AS/VS 3.2.2. und M_Eigl.03 MB
ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit den Analyse IGDB enthalten
Mafinahmen M_Eigl.02 und M_Eigl.03 umgesetzt werden.
Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gema8 Kapitel 3.2.2 )
M Eiel05 (Mobilitdtsgarantie) in Eigeltingen erfiillt wird: Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen auch AS/VS Iéagléel InM.24.a MB
—H1gk zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Anal};sé 1GDB enthalten
Zusammenhang mit Mafinahme M.24.a umgesetzt werden.
Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemif Kapitel 3.2.2
& & & & P )
. Mobilititsgarantie) in Heudorf im Hegau und Miinchhof erfiillt wird: Hierzu soll an Sonn- und Kapitel In M_Stok.02
M_FEigl.06 8 8 AS/VS 322 MB
—H1gk Feiertagen auch zwischen 6 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies Anal};sé 1GDB enthalten
soll im Zusammenhang mit Mafinahme M.Stok.02 umgesetzt werden.
Einrichtung einer neuen Haltestelle "Eigeltingen, Industriegebiet" in Fahrtrichtung Aach
1 . . : . Kapitel
M_Eigl.07 (mogh.chst direkt gegentiber d?r vorh.andene Halt(?stel}e in Fahrtrlcht.ungAStockach) zur ES Py KA. VB
Erschlieffung des Gewerbegebietes Hinterhofen. Fiir die Umsetzung ist die Gemeinde Analyse IGDB
Eigeltingen zustandig.
Engen
Neukonzeption der VHB-Linie 307 Engen - Biesendorf wie folgt:
--- Verldngerung iiber Biesendorf hinaus mindestens bis Emmingen, Gewerbegebiet
Hundsriicken (optimalerweise weiter bis Liptingen, Zollhaus mit Anschluss zur Linie 103) und
Bedienung orientiert an dem Standard "Hauptlinie 3. Ordnung". Die Umsetzung dieses
Mafinahmenteils steht unter dem Vorbehalt einer Kooperation mit dem Landkreis Tuttlingen.
--- Verkniipfung/Durchbindung in Engen Bahnhof auf Linie 305 nach Bittelbrunn mit
vorheriger FeinerschlieSung der Engener Weststadt (EKZ, Krankenhaus, Erlebnisbad).
Aufgrund der iiberwiegenden Daseinsvorsorge-Funktion der neu konzipierten Linie ist eine
Unterschreitung des genannten Bedienstandards auf dem gesamten Linienverlauf (max. bis zum
Standard "Ergénzungsnetz Grundversorgung') sowie Taktabweichungen zuldssig. Der
Bedienstandard soll sich an dem im Fahrplanjahr 2021 orientieren (16 Fahrtenpaare/Mo-Fr |S,
16 Fahrtenpaare/Mo-Fr | F, 9 Fahrtenpaare/Sa, 9 Fahrtenpaare/So). Die hier dargestellten Gesamtkosten
Kosten beziehen sich auf die gesamte neue Linie Emmingen - Biesendorf - Engen, Bahnhof - 404.400 €
M_Eng.01 [Engen, Weststadt - Engen, Bahnhof - Bittelbrunn. AS/VS | QB_Eng B.01 e MB
QB_Eng B.02 | Anteil LK KN
238.000,00 €
Anteil LK TUT
166.400,00 €
st Mk (c) openstreetmap contributors
P B
I = S
! : ] < e =3
\‘ ° & Eﬁg/en’ R > . (c);pens{neemmpconn ibutors
M_Eng,02 Die Fahrt 107 der Buslinie 305 Bittelbrunn - Engen soll zuerst zum Bahnhof gefiihrt werden und AS/VS | QB Eng B03 0e U

erst danach zu den Schulen.
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. Mafinahme bereich Quelle schiitzung ritit
Die Fahrt 124 der Buslinie 305 Engen - Bittelbrunn fahrt gegenwiértig (Fahrplanjahr 2021)
zeitgleich mit wichtigen Bahnankiinften (Bahnlinien RE2 und RB27) um 13.40 Uhr in Engen,
B_Eng_B.04
M_Eng.03 Bahnhof ab. Ihre Abfahrt soll daher um mindestens 5 Minuten spater auf 13.45 Uhr gelegt AS/VS | QB Eng o€ v
werden, um die Anschliisse wahrzunehmen.
Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemas Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Anselfingen erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen auch Kapitel InM T.01
M_Eng.04 [zwischen 6 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV- AS/VS 3.22. ent h;lte;n MB
Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MaSsnahme M_T.01 Analyse IGDB
umgesetzt werden.
Ergidnzung des Fahrtenangebots der Buslinie 304 so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3
Kapitel 3.2.2 (Mobilitdtsgarantie) in den Stadtteilen Bargen, Stetten und Zimmerholz erfiillt Kapitel
M_Eng.05 wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV- AS/VS 322 16.600,00€| VB
Angebot mindestens mittels Bedarfsfahrten zur Verfiigung gestellt werden (insgesamt 2 Analyse IGDB
Fahrtenpaare je Verkehrstag).
Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Bittelbrunn erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Kapitel In M Ene.01
M_Eng.06 |Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV-Angebot mindestens mittels Bedarfsfahrten AS/VS 322 ent}_laltegr.1 VB
zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MaSsnahme M_Eng.01 Analyse IGDB
umgesetzt werden.
Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemas Kapitel 3.2.2
(Mobilitdtsgarantie) im Stadtteil Biesendorf erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Kapitel InM Ene.01
M_Eng.07 |Feiertagen jeweils auch zwischen 6 und 9 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen19 [ AS/VS 3.22. entha ltegIII MB
und 22 Uhr ein OPNV-Angebot mindestens mittels Bedarfsfahrten zur Verfiigung gestellt Analyse IGDB
werden. Dies soll im Zusammenhang mit Mafinahme M_Eng.01 umgesetzt werden.
Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Welschingen erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen zwischen 5 Kapitel In M Hil03
M_Eng.08 [und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur AS/VS 322 enth_alte.n MB
Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MafSinahme M_Hil.03 umgesetzt Analyse IGDB
werden.
Gailingen am Hochrhein
Einrichtung einer neuen Haltestelle im Bereich Biisinger Str./ Auf der Hohe (ErschlieSung u.a.
M_GIlin.01 |Einkaufs- und Sportzentrum) in Gailingen. Fiir die Umsetzung ist die Gemeinde Gailingen ES QB_Bii_K.01 kA. VB
zustandig.
Anpassung Linienfithrung der bis Biisingen fahrenden Fahrten der Buslinie 403 wie folgt: Aus
Gottmadingen kommend soll ab der Haltestelle Gailingen, Jugendwerk iiber Kapellenstr.,
Strandweg und Rheinstrafle zum bestehenden Linienweg gefahren werden (analog in
Gegenrichtung). Unterwegs sollen die neuen Haltestellen "Obergailingen", "Rheinuferpark",
"Rheinbriicke/ Abzw. Diessenhofen" und "Schulstrae" bedient werden. Uber deren genaue Lage
und Einrichtung entscheidet die Gemeinde Gailingen.
_ > Kapitel
M_Glin.02 v ES 3.23. 75.200,00 €| VB
\ Analyse IGDB
% (;);;w"emtrge -
Ergidnzung des Fahrtenangebots der Buslinie 403 so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel
M_Glin.03 |Kapitel 3.2.2 (Mobilitdtsgarantie) in Gailingen erfiillt wird: Hierzu sollen an Sonn- und AS/VS 322 8.400,00€| VB

Feiertagen zwischen 5 und 7 Uhr zwei zusitzliche Fahrtenpaare eingerichtet werden.
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Mafinahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

Gottmadingen

M_Got.01

M_Got.02

M_Got.03

M_Got.04

M_Got.05

Vorverlegung der Ankunft und spétere Abfahrt der Linie 403 von/nach Biisingen am Bahnhof
Gottmadingen montags bis freitags um jeweils 2 Minuten ggii. dem Fahrplan im Fahrplanjahr
2021, um die Anschlusssituation fiir mobilitédtseingeschrénkte Fahrgdste zu verbessern.

Ergénzung des vorhandenen Fahrtenangebotes der Linie 404 so, dass der
Mindestbedienstandard gemif} Kapitel 3.2.2 (Mobilitdtsgarantie) in Ebringen erfiillt wird:
--- Verdichtung des Fahrtenangebots Mo-Fr auf durchgehenden 60'-Takt (zusétzlich 8
Fahrtenpaare pro Mo-Fr)

--- Einrichtung eines Betriebs an Samstagen, Sonn- und Feiertagen (jeweils zusétzlich 10
Fahrtenpaare pro Tag).

Die im Rahmen dieser Mafinahme hinzukommenden Fahrten sollen in Singen beginnen und
enden (Vorlaufbetrieb zu Bedienung des Abschnitts Singen - Gottmadingen nach Standard
"Hauptlinie 1. Ordnung"; vgl. Mafinahme M_Sin.01).

Die Buslinie 404 auf dem Abschnitt Gottmadingen - L190 - Hilzingen soll wie folgt neu
konzipiert werden:

--- Ergidnzung des vorhandenen Fahrtenangebotes so, dass der genannte Abschnitt nach dem
Standard "Hauptlinie 3. Ordnung" bedient wird (zusétzlich 7 Fahrtenpaare Mo-Fr und 10
Fahrtenpaare jeweils an Sa, So/F).

--- Im Zusammenhang mit M_Got.2 wird das Angebot auf dem Linienast Singen -
Gottmadingen - Bietingen - Ebringen - Hilzingen ausgeweitet, sodass der Linienast tiber L190
nicht mehr bis Singen durchgebunden werden muss. Stattdessen soll dieser folgende
Linienfiihrung bedienen: Von Hilzingen, Kreuz kommend tiber Burgstr., Im Taschen,
Riedheimer Str. - Auf der Hohe - Randegger Str. - Hauptstr. - Steiner Weg - Friedhofstr. -
Ramsener Str. - Rauhenbergstr. - Rosenstr. - Tulpenstr. - Schneckenweg - Rielasinger Str -
Kornblumenweg - Zeppelinstr. mit neuen Haltestellen "Gottmadingen, Bahnhof Nordseite", "G.,
Hohenfreibad" - "G., Auf der Hohe", "G., Steiner Weg", "G., Am Sandbuck", "G., Bucher Str.". "G,
Maybachstr." und "G., Industriegebiet Goldbiihl (Zeppelinstr.)". Hiermit sollen die
innerdrtlichen Erschlieffungsdefizite in Gottmadingen (vgl. Mainahme M_Got.05) behoben
werden.

--- Fiir eine einfachere Orientierung und Kundeninformation soll dieser Abschnitt eine neue
Liniennummer erhalten. Als Arbeitstitel wird "414" verwendet.

--- Der Abschnitt Hilzingen - Riedheim der heutigen (Fahrplanjahr 2021) Linie 404 wird kiinftig
ausschliefslich durch die Linien 300 und 900 (vgl. Mafinahme M_T.01) bedient und muss daher
nicht mehr durch die kiinftige Linie "414" bedient werden.

--- Aufgrund der voraussichtlichen Nachfrage und der neuen Streckenfiihrung teilweise
auflerhalb von Hauptstrafien wird empfohlen, die neue Linie "414" durch Midi- bzw. Kleinbusse
zu bedienen.

N

—— r.

/ Py 5
/ -

//\ (c) openstreetmap contributors
Vi, oy 7

Die Mafinahme M_Got.04 wurde entfernt.

Erschlieffung der Bereiche Gewerbestr., Stidl. Friedhofstr./Oderstr., Hohenfreibad, Westl.
Zollstr. (Bietingen)) sowie Heilsbergweg/Am Tifele in der Gemeinde Gottmadingen durch ein
innerdrtliches OPNV-Konzept (z.B. Ortsbus). Mit den im Jahr 2021 bestehenden Linien kénnen
die ErschliefSungsdefizite nicht behoben werden. Ggf. kénnte eine Kooperation mit der
Gemeinde Thayngen bzw. dem Kanton Schaffhausen sowie eine Verkniipfung mit Mainahme
M_Got.3 sinnvoll sein, um die kleinrdumige ErschlieSung zwischen den Gemeinden zu
verbessern. Solange der Bahnhalt "Gottmadingen-Industriegebiet" (vgl. Mainahme M.2.d) nicht
fertiggestellt ist, soll auf der Relation Schaffhausen - Gottmadingen-Industriegebiet ein

systematischer Anschluss geméft MaSinahme M_Got.7 realisiert werden.
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AS/VS

AS/VS

ES

QB_Glin_K.09

QB_Got_K.01

QB_Got_B.11

AV_Got_K.
06

QB_Got_K.03
QB_Got_B.06
QB_Got_B.17
QB_Got_B.18

0€

324.000,00 €

98.600,00 €

In M_Got.03
enthalten

VB

VB

MB

MB
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Mafinahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

M_Got.06

M_Got.07

Einfiihrung einer zusétzlichen Fahrt montags bis freitags auf der Buslinie 403 oder 404, die
gegen 5.00 Uhr in Gottmadingen startet und gegen ca. 5.20 Uhr in Singen eintrifft.

Solange Mafinahme M.2.d (Neuer Bahnhalt Gottmadingen-Industriepark) noch nicht umgesetzt
ist, soll in Gottmadingen, Bahnhof ein regelméfiger, systematischer Anschluss zwischen der
RB33 und einer geeigneten Anschluss-Buslinie auf der Relation Schaffhausen - Gottmadingen,
Industriepark hergestellt werden. Im Zusammenhang mit den MafSnahmen M_Sin.1
(Neukonzeption Buslinien 403 und 404) sowie M_Got.5 (Innerértliches OPNV-Konzept
Gottmadingen) zu betrachten.

AS/VS

AS/VS

QB_Got_B.08

QB_Got_B.17

In M_Got.02
enthalten

In M_Got.03
enthalten

VB

MB

Gemeinde Hilzingen

M_Hil.01

M_Hil.02

Neukonzeption der Buslinie 205 Radolfzell - Boshringen - Singen wie folgt:

--- Umsetzung folgender Linienfithrung mit Verlingerung iiber Singen hinaus bis Hilzingen: Radolfzell,
Bahnhof - Rz, SUDKURIER - Rz, Waldhaus - Rz, Meinradsplatz - Rz, Kasernenstr./RIZ - Rz, Walter-
Schellenberg-Str. - Rz, Gewerbegebiet Kreuzbiihl - Bshringen, Erich-Leuze-Str. (neue Haltestelle) -
Bohringen, Sportplatz - Singen, EKZ /B34 - Singen, Josef-Schiittler-Str. (neue (H)) - Sin, Marie-Curie-Str.
(neue (H)) - Sin, Byk-Gulden-Str./Fa. Takeda (neue (H)) - Sin, Grubwaldstr. - Sin, Forststr. (neue (H)) - Sin,
Georg-Fischer-Str. - Sin, Friedrich-Ebert-Platz (Anschluss von/nach Rielasingen) - Sin,

Miinchried/ Westtangente (neue (H)) - Sin, Friedhof - Twielfeld, Ort - Twielfeld, Forsterbahnried - Hilzingen,
Churfirstenstr. - Hil, Sonne - Hil, Oberstr. - Hil, Hegau-Hallen - Hil, Kreuz/Gottmadinger Str. - Hil, Killwies
Hilzingen, Breiter Wasmen. Entlang dieser Linienfiihrung sollen die oben genannten, neuen Haltestellen
mitbedient werden.

--- Ausweitung des Fahrtenangebots gemif$ Standard einer "Hauptlinie 2. Ordnung" ohne Betrieb an Sonn-
und Feiertagen sowie ohne Betrieb tiglich in den Nachtstunden (24-3 Uhr), stattdessen zusitzlich ein 30'-
Takt montags bis freitags von 5 bis 20 Uhr umgesetzt werden (zusitzlich 27 Fahrtenpaare an Mo-Fr, 19
Fahrtenpaare an Sa) .

In Radolfzell soll ein Anschluss von/zur Bahnlinie S6 (seehas) von/nach Konstanz und in Singen, Friedrich-
Ebert-Platz von/ zur Buslinie 402 von/nach Rielasingen-Worblingen hergestellt werden.

Falls ohne Nachteile an anderer Stelle moglich, soll...

--- ... in Hilzingen, Sonne ein Anschluss von/zur Buslinie 300 von/nach Tengen und

--- ... in Singen, EKZ /B34 ein Anschluss von/zur neu konzipierten Buslinie 401 auf der Relation Singen,
Industriegebiet - Steillingen realisiert werden.

i

&

Rl o,
e

singen (Hohentwiel)

e

(c) openstreetmap contributors / 705 g
— % /

R,
S

%
= i
e e § RExeisnavsen \\/ \
L e S
=

(c) openstreetmap contributors

Einrichtung einer zusétzlichen Haltestelle im Bereich Riedheimer Str./ Tanzplatz/Kinder-
garten/Steppachwiesle. Fiir die bauliche Umsetzung ist die Gemeinde Hilzingen zusténdig.

AS/VS

ES
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QB_Hil_B.02
QB_Hil_B.04
QB_Rz_B.20
QB_Rz_B.24

QB_Rz_B.29
QB_KSR.6
QB_RGSR.1

QB_Hil_B.03

1.689.100,00 €

k.A.

WB

VB
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Mafinahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

M_Hil.03

M_Hil.04

M_Hil.05

Ergénzung des vorhandenen Angebots der Buslinie 302 Singen - Hilzingen - Engen so, dass der
Standard einer Hauptlinie 2. Ordnung erfiillt wird:

--- Montags bis Freitags Bedienung der Fahrten 175, 179, 181, 182 und 188 ohne Voranmeldung
(3 Fahrtenpaare zusitzlich);

--- An Sa, So/F Verdichtung auf 60'-Takt von 5-24 Uhr (10 Fahrtenpaare zusétzlich) sowie
Bedienung dieser Fahrten ohne Voranmeldung;

--- Mo-Sa Ergianzung eines Nachtverkehr bis 3 Uhr per Rufbedienung (3 Fahrtenpaare)

Zur attraktiven ErschlieSung aller Fahrgastpotenziale sollen samtliche Fahrten von/nach Singen
durchgebunden werden bzw. dort beginnen. Sofern eine vollstindige Umsetzung der
vorgenannten Standards kurzfristig nicht vollstindig moglich ist, soll in einem ersten Schritt das
im Fahrplanjahr 2021 bestehende Fahrtenangebot der Linie 302 am Wochenende ohne
Voranmeldung bedient werden.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemas Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Binningen, Riedheim und Schlatt am Randen erfiillt wird:
Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 6 und 8 Uhr ein OPNV-
Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit Masnahme M_T.01
umgesetzt werden.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemas Kapitel 3.2.2.
(Mobilitdtsgarantie) in den Ortsteilen Duchtlingen, Hilzingen, Twielfeld und Weiterdingen
erfiillt wird: Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 5 und 8 Uhr ein OPNV-
Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit MafSinahme M_Hil.03
umgesetzt werden.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_KSR.8

Kapitel
322
Analyse IGDB

Kapitel
322
Analyse IGDB

353.700,00 €

In M_T.01
enthalten

In M_Hil.03
enthalten

MB

MB

MB

Gemeinde Hohenfels

M_Ho.01

Am Schloss Hohenfels soll durch die Gemeinde Hohenfels eine Haltestelle eingerichtet werden,
die mindestens nach dem Standard "Ergénzungslinie Grundversorgung" durch den OPNV
bedient werden soll. Da eine Erschliefung durch die Linien des Kreises derzeit nicht moglich ist
(vgl. Anhang 3.C., QB_Ho_K.02), wird eine Umsetzung im Rahmen der Mafinahme M_Ho.02
(Neugestaltung Korridor Stockach - Hohenfels - Landkreis Sigmaringen) empfohlen. Das Schlofd
Hohenfels wiirde hierbei mittels eines bedarfsgesteuerten Angebots (neue Linie "107") mit
Anschliissen an die kiinftigen Regionalbuslinien erschlossen.
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QB_Ho_K.02

In M_Ho.02
enthalten

MB
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Mafinahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

M_Ho.02

Das OPNV-Angebot in der Gemeinde Hohenfels - einschlieflich ein-/ausbrechender Verkehre zwischen dem Landkreis
Konstanz und dem Landkreis Sigmaringen - soll durch zwei Linien - eine nach dem Standard "Hauptlinie 3. Ordnung"
(HL3-Standard) und eine nach dem Standard "Erganzungslinie Grundversorgung" (E-G-Standard) - wie folgt neu
strukturiert werden:

--- Die Linie 101 soll neu konzipiert und nach dem HL3-Standard betrieben werden. Sie soll kiinftig Stockach und
Hohenfels moglichst schnell und direkt mit den OPNV-Verkniipfungspunkten im Landkreis Sigmaringen und dem
Mittelzentrum Singen verbinden. Linienverlauf: Ab Singen, ZOB tiber die A98 nach Stockach, Busbahnhof (mit
Anschliissen an S61/seehisle sowie moglichst alle Regionalbuslinien). Von dort aus weiter tiber Stockach, Schulzentrum
Nellenburg - Stockach, Grundschule - Zizenhausen - Hoppetenzell - Miihlweiler - Zoznegg - Mindersdorf - Deutwang -
Liggersdorf, Gewerbegebiet Briick - Liggersdorf, Im Tann - Liggersdorf, Grundschule - Kalkofen nach Selgetsweiler. Alle
2 Stunden werden von dort aus ohne Umstieg zwei Aste bedient:

>>> Selgetsweiler - Alberweiler - Herdwangen, Gewerbegebiet "Im Branden" - Herdwangen, Bodenseestr. (mit
Anschliissen an BODO-/NALDO-Linie 500 von/nach Uberlingen) bis Herdwangen, Rathaus sowie

>>> Selgetsweiler - Sentenhart bis Wald, Busbahnhof (mit Anschliissen an NALDO-Linie 102 von/nach Mefkirch und
Pfullendorf.

Die jeweiligen Gegenrichtungen werden analog bedient. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen wird nur der Ast nach
Herdwangen bedient; Grund hierfiir ist die im Vergleich zum Ast nach Wald hoher prognostizierte Nachfrage. Der Ast
nach Wald wird zur Sicherstellung der Mindestbedienstandards gemif3 Kapitel 3.2.2 ersatzweise ausschliefSlich durch die
neue Linie 107 bedient und stellt hier den Bedienstandard vergleichbar dem einer Hauptlinie 3. Ordnung sicher (siehe
unten). Fiir die Umsetzung der beschriebenen Konzeption ist eine Kooperation mit dem Landkreis Sigmaringen
erforderlich.

Die bisher durch die Linie 101 bedienten Orte Jettweiler, Winterspiiren, Frickenweiler, Mahlspiiren im Tal und
Seelfingen sollen kiinftig ausschlieBlich durch das optimierte Angebot auf der Linie Stockach - Owingen - Uberlingen
erschlossen werden (vgl. Mainahme M_Stok.01). Daher ist eine zeitgleiche Umsetzung dieser Mafinahme erforderlich,
um keine Nachteile zu erzeugen.

Hippeiswelee

m

(c) openstreetmap contributors

--- Eine neue Linie 107 (Arbeitstitel) nach dem E-G-Standard, soll eine Flichenerschliefung in der Gemeinde Hohenfels
vornehmen und die zuvor beschriebene Linie 101 so ergénzen, dass zwischen den OPNV-Verkniipfungspunkten im
Landkreis Sigmaringen und der Gemeinde Hohenfels tiglich ein 60-Minuten-Takt realisiert wird. Linienverlauf: Wald,

- Mindersdorf (Anschliisse zur neuen Linie 101, siche oben) - Deutwang - Liggersdorf - Kalkofen - Neumiihle
(Anschliisse zur neuen Linie 692 von/nach Uberlingen) - Schlof Hohenfels - Aussiedlerhéfe - Herdwangen (Anschliisse
zur BODO-/NALDO-Linie 500 von/nach Pfullendorf).

Abweichend von den Festlegungen im Kapitel 3.2.2 gelten mit Blick auf den Mindestbedienstandard folgende
Ausnahmen:

1.) AnSa, So/F stellt diese Linie eine Verbindung zwischen der NALDO-Linie 102 in Wald, Busbahnhof und der
neuen Linie 101 Singen - Stockach - Hohenfels - Herdwangen her. Um in Wald symmetrische Anschlussbeziehungen
realisieren zu kénnen, soll diese Linie auch an Sa, So/F mindenstens im 60'-Takt bedient werden.

2.) Aufgrund ihres erginzenden, flichenerschlieBenden Charakters und des diinn besiedelten Bediengebietes gentigt
Mo-Fr eine bedarfsgesteuerte Rufbedienung im 120'-Takt, der den 120'-Takt der neuen Linie 101 sinnvoll ergénzt.

7 = -

o’ Ty 1
/ ) 1
/ i 8216 .4 Rl

K202

s

Hippetsweller

o
8313

Aach-Linz

6109

Ke176

99 Aftholder

K6105

5
Herdwangen

Schonach
Y Kieinschonach

Mahispuren
Groftschonach |

k6104 o

Wintersporen

(c) openstreetmap contributors

K230
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Busbahnhof (Anschliisse zur NALDO-Linie 102 von/nach MeBkirch und Pfullendorf) - Sentenhart - Sattelose - Rother Str.

AS/VS

QB_Ho_K.03
QB_Ho_K.11
QB_Ho_K.12
QB_Ho_B.01
QB_Stok_ K.01
AV_LKSIG.
08

Gesamtkosten
k.A.

Anteil LK KN
523.200,00 €
Anteil LK SIG
k.A.

(ohne Abschnitt
Singen - Stockach;
dieser ist unter
M.23 dargestellt)

MB
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. Mafsnahme bereich Quelle schiitzung ritit
Die SchlofSstrafie in Hohenfels soll auf dem Abschnitt Selgetsweiler bis K6176 weiterhin fiir Solo-
M _Ho.03 und Gelenld.)usse befahrba? blei}.)en. Etwaige verkehrsrechtliche..Iiinschr.?inkungen der H OB._Ho_K.08 0e VB
Befahrbarkeit sollen nur mit geeigneten Ausnahmeregelungen fiir den OPNV umgesetzt
werden.
Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemas Kapitel 3.2.2.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Deutwang, Kalkofen, Liggersdorf und Mindersdorf erfiillt Kapitel InM Ho.02
M_Ho.04 |wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 6 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen AS/VS 3.22. entha lteﬁ MB
jeweils auch zwischen 6 und 9 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfligung gestellt werden. Dies soll Analyse IGDB
im Zusammenhang mit Mafinahme M_Ho.02 umgesetzt werden.
Stadt Konstanz
Einrichtung einer neuen OPNV-Verbindung zwischen Allensbach und den Bodanriick-
Stadtteilen der Stadt Konstanz (Dettingen, Wallhausen, Litzelstetten) geméafi dem Standard einer
Hauptlinie 3. Ordnung. Zur méglichst vollstindigen Erschliefung der Fahrgastpotenziale in
diesem Korridor wird folgende Linienfiihrung empfohlen: Allensbach, Kliniken Schmieder -
Allensbach, Bahnhof - Allensbach, Bodanriickhalle - Dettingen, Briihlstr. (neue Haltestelle) -
Dettingen, Kinderspielplatz - Wallhausen - Dingelsdorf, Wallhauser Str. - Dingelsdorf, Fliefhorn
- Litzelstetten - Mainau.
In Allensbach sollen Anschliisse vorgesehen werden, die die Bodanriick-Stadtteile an den RE2
von/nach Karlsruhe anbinden. Der Einsatz von Midi- bzw. Kleinbussen ist aufgrund der
Stralenverhéltnisse im Bereich des Bodenseeufers in Dingelsdorf erforderlich. Im
Zusammenhang mit Mafinahme M_AIL.03 zu betrachten.
QB_K_K.01
AS/VS | QB_AllLB.18 655.600,00 € MB
M_K.01 QB_All_B.22
b QB_K_B.08
(c) openstreetmap contributors
(c) openstreetmap =
Spétestens ab dem 01.08.2027 miissen mindestens 50 % der durch den Anbieter gefahrenen )
M_K.02 [Fahrplankilometer im Linienbiindel ,Stadtverkehr Konstanz” durch batterieelektrische Busse AS/VS K; gl;el k.A. MB
erbracht werden.
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Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz 2025
Anhang 4.A — MaRnahmenkonzept

Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. Mafinahme bereich Quelle schiitzung ritit
Die im Rahmen der OPNV-Potenzialstudie Konstanz (Ramboll Deutschland GmbH im Auftrag 2;11%1;%58%2:
der Stadt Konstanz, 2022) und dem nachgelagerten Abstimmungsprozess im Zugedes | [ [ " T
Klimamobilitadtsplan Konstanz 2035 erarbeitete Linienkonzeption fiir die Stadtbuslinien Anteil Stadt KN
innerhalb der Stadt Konstanz (Linienbiindel ,Stadtverkehr Konstanz”) soll unter Kapitel 38.603.000,00 €
M K.03 Berticksichtigung der iibrigen auf die Stadt Konstanz bezogenen Mafinahmen in diesem AS/VS | . 321, Bl R
- Nahverkehrsplan umgesetzt werden. Das Zielkonzept ist im Anhang 4.C (Tabellarische OV-Potenzial- | Anteil LK KN
Auflistung) und im Anhang K.4.b im Kartenband (Liniennetzplan) dargestellt. Die darin studie Stadt KN|  28.000,00 €
beschriebene Anderung von bestehenden und Ergénzung von neuen Linienbezeichnungen dient T
einer besseren Orientierung fiir die Kunden und ist als fester Bestandteil der igtzlrl Q‘lsfcg;vt:;
Angebotskonzeption wie dargestellt zu iibernehmen. 513'000,00 €
Die gemeinsam zwischen Stadt Konstanz, Landkreis Konstanz, Stadt Kreuzlingen und Kanton In M K03
Thurgau entwickelten Ideen fiir ein Zustiandigkeitsgrenzen-iibergreifendes Buslinienkonzept anitel M AlI_O 1' ur; d
M_K.04 (sollen weiter vertieft und zum néchstmoglichen Zeitpunkt umgesetzt werden. Hierzu sind diein| AS/VS 321 i/[ Rei 02 MB
Qen Mafinahmen M_K.04.a bis M_K.04.j sowie M_AIL.01 und M_Rei.02 beschriebenen ent_halt;en.
Anderungen vorgesehen.
Die bisherige Regionalbuslinie 204 soll durch eine Verldngerung der neuen Konstanzer
Stadtbuslinie 7 (Linie C aus Potenzialstudie) mit folgender Linienfiihrung ersetzt werden: KN Kapitel In M_K.03
M K.04.a Staad Fahre - KN Lindauer Str. - KN Zihringerplatz - KN Sternenplatz - KN Bodenseeforum AS/VS | . 321, und MB
— 77" |(Fernbusbahnhof) - KN Neuwerk - KN Max-Stromeyer-Str. - KN Byk-Gulden-Str. - Reichenau OV-Potenzial- M_Rei.02
Bahnhof - Insel Reichenau (Bedienung der gesamten Linie mindestens nach Standard studie Stadt KN enthalten.
,Hauptlinie 2. Ordnung”; weitere Details siehe Linie B in Mainahme M_Rei.02).
Die in Mafinahme M_Rei.02 beschriebene Linie A soll auf Konstanzer Stadtgebiet idealerweise in
Form einer zusitzlichen Linie des Linienbiindels ,Stadtverkehr Konstanz”, die weitestgehend In M_K.03
M K.04.b parallel zur Linie 2 verlduft, realisiert werden (Arbeitstitel 22). Ist dies aus finanziellen Griinden AS/VS Kapitel und MB
- kurz- bis mittelfristig nicht leistbar, soll in einem ersten Schritt die kiinftige Linie 6 (Linie K aus 3.21 M_Rei.02
Potenzialstudie) ab Reichenau, ZfP nach dem Standard ,Hauptlinie 1. Ordnung” auf die Insel enthalten.
Reichenau verlidngert werden.
Die Insel Reichenau soll durch eine neue Schnellbuslinie mit der Linienfithrung Mittelzell,
Schiffslande - Miz, Museum - KN Reichenaustr. - KN Fernbusbahnhof - KN Schénzlebriicke -
KN Gartenstrafie - KN Biirgerbiiro ztigig und zu konkurrenzfihigen Reisezeiten ggii. dem MIV
mit der Konstanzer Innenstadt verbunden werden (siehe Linie C in Masnahme M_Rei.02; In M K03
Bedienstandard ,Hauptlinie 3. Ordnung, wobei im Winter auf einen Wochenendbetrieb ) - d :

M_K.04.c [verzichtet werden kann und im Sommer an Wochenenden eine Festbedienung vorzusehen ist). AS/VS K; F;;el M lgéi 02 MB
Ab KN, Biirgerbiiro soll diese Linie auf eine bis dort verldngerte, bisher in Kreuzlingen en;halt;en.
beginnende/endende Regionalbuslinie des Kanton Thurgau durchgebunden werden und damit
eine Direktverbindung in die Schweiz herstellen. Als Arbeitstitel wurde ,92x” gewéhlt, wobei
X" fiir die letzte Ziffer der Regionalbuslinie steht, auf die in der Schweiz durchgebunden
werden soll. Diese wird im Rahmen der Umsetzung durch den Kanton Thurgau festgelegt.

M K.04.d Verlangerung der Linie 700 ab Konstanz, Bahnhof iiber Kreuzlingen, Hauptzoll bis Kreuzlingen, AS/VS Kapitel In M_K.03 VB

— Barenplatz 3.21 enthalten
Verlangerung der Linie 908 ab KN Sternenplatz tiber KN Eichhornstr. bis KN Bodensee-Therme
M K.0de und Freibad Horn. Die dort abschnittsweise parallellaufende Stadtbuslinie 5 soll so angepasst AS/VS Kapitel In M_K.03 MB
= werden, dass sich die Linien 5 und 908 zwischen Innenstadt und Freibad Horn tagstiber zu 321 enthalten
einem 15-Minuten-Takt tiberlagern
Die Linie 908 soll weiterhin im 30-Minuten-Takt bedient und ab Konstanz, Bahnhof iiber Anteil Stadt KN
M K.04f Emmishofer Zoll, Kreuzlingen Briickenstrasse oder tiber den Hauptzoll nach Kreuzlingen, AS/VS Kapitel in M K.03 MB
— 77 |Helvetiaplatz (von dort wie gehabt weiter nach Landschlacht) gefiihrt werden. Die 3.21 enth?ilt;en

genaue Wegfithrung im Grenzbereich ist noch abzustimmen.
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Themen- Kosten- Prio-
Lfd.Nr. Mafinahme bereich Quelle schiitzung ritit
Einrichtung einer neuen, im 30-Minuten-Takt bedienten Buslinie 910 ab Kreuzlingen, Bahnhof
(ggf. als Verlangerung/Durchbindung der Kreuzlinger Stadtbuslinie 901) tiber KRZ, ) Anteil Stadt KN

M_K.04.g |Helvetiaplatz - KRZ, Briickstr. - Emmishofer Zoll bis Konstanz, Biirgerbiiro und von dort weiter| AS/VS K; F;;el in M_K.03 MB
tiber KN, Schénzlehalle - KN, Schanzlebriicke - KN, Neuwerk - KN Fiirstenberg - KN enthalten
Wollmatingen nach Dingelsdorf (Linie G aus Potenzialstudie).

Die Kreuzlinger Stadtbuslinie 903 soll nicht mehr an der Haltestelle , Kreuzlingen, Konstanzer
Str.” beginnen/enden, sondern ab Kreuzlingen, Barenplatz iiber KRZ, Kantonsschule - KRZ, Anteil Stadt KN
Bodensee-Arena zur neu einzurichtenden Haltestelle , Konstanz, Klein Venedig” gefiihrt Kapitel .

M_K.04.h ™ . R . AS/VS in M_K.03 MB
werden. Voraussetzung hierfiir ist eine Offnung des derzeit nur fiir FuBg?nger und 3.21 enthalten
Radfahrende geoffneten Grenziibergangs in der Seestrasse fiir Busse des OV. Dies wurde bereits
als Mafsnahme ins Agglomerationsprogramm 05 aufgenommen.

Verlangerung mindestens einer - idealerweise mehrerer - Regionalbuslinie(n) des Kanton
Thurgau zu einer neu einzurichtenden Haltestelle , Konstanz, Bahnhof Ostseite/Klein Venedig”.
Diese sollte in Hohe des Fussgdngerstegs Bodanstrasse gelegen sein, von dem ein Abgang zum Anteil Stadt KN
Bahnsteig geschaffen werden sollte. Zusétzl.i.ch ist eine Wendemoglichkeit fiir den Regionalbus fiir taglichen
zu schaffen. Voraussetzung hierfiir ist eine Offnung des derzeit nur fiir FL}Eganger und Betrieb einer

. |Radfahrende gedffneten Grenziibergangs in der Seestrasse fiir Busse des OV. Dies wurde bereits Kapitel S

M_K.04.i . . . . R AS/VS Linie im 60- MB
als Massnahme ins Agglomerationsprogramm 5. Generation Kreuzlingen/Konstanz mit 3.21 Min. Takt
aufgenommen. Kooperation mit Kanton Thurgau erforderlich. in M. K.03
Falls eine tagliche Verlingerung aus finanziellen Griinden nicht méglich erscheint, soll diese in enth?ilt;en
einem ersten Schritt nur an Samstagen umgesetzt werden, um die an diesem Wochentag in
Konstanz besonders angespannte Verkehrslage rund um das Einkaufszentrum LAGO zu
entspannen.

. |Einrichtung einer neuen grenziibergreifenden Buslinie mit der Linienfiihrung Téagerwilen (CH) - Kapitel

M_K.04 Konstanz Industriegebiet. Kooperation mit Kanton Thurgau erforderlich. AS/VS 3.21 KA. B
Einrichtung folgender neuer Haltestellen in der Stadt Konstanz zur ErschliefSung neuer bzw. zur
Verbesserung der Erschliefung vorhandener Quartiere:

- Mehrere Haltestellen im Neubaugebiet ,Hafner” geméf dem bauabschnitt-abhiangigen OPNV-
Konzept fiir das Quartier Hafner
- Zwei Haltestellen (,, Biicklepark” und , Biicklestr. Ost”) im Bereich Biicklestraf3e
- Eine Haltestelle ,Bahnhof Oststeite/Klein-Venedig” moglichst nahe zur Personeniiberfiihrung
im Bereich des Bahnhofs liegend
- Eine Haltestelle ,Marienweg” im Bereich des gleichnamigen Neubaugebietes in Litzelstetten
- Vier Haltestellen "Fuirstengutweg", "HTWG", "Schénzlehalle" und "Sportanlagen Schénzle" im
Stadtteil Paradies
M_K.05 —.Drei Haltestellen (,,]osef—Anton—Ft.eucl?tma}{er—Str.“, ,Jacobstr.” und ,Meersburger Str.”) in der ES K;g’;d KA. MB
Lindauer Str. bzw. Hermann-von-Vicari-Str. in Staad Analyse IGDB

- Eine Haltestelle ,Bahnhof Fiirstenberg” in der Oberlohnstrafie

- Zwei Haltestellen (,, Reichenau-/Riedstr.” und , Reichenaustr. /Stromeyersdorf”) in der
Reichenaustrafie zur Anbindung des Industriegebietes durch die kiinftige Schnellbuslinie
Mittelzell - Konstanz - Kreuzlingen

- Zwei Haltestellen "Finanzamt" und "Claude-Dornier-Str." in der Byk-Gulden-Straf8e zur
Anbindung der anliegenden Gewerbefldchen durch die kiinftige Linie 7

- Eine Haltestelle ,Frohnried” auf L220 zwischen Dettingen und Wollmatingen zur Anbindung
der dortigen Freizeiteinrichtungen

- Vier Haltestellen "Briihlstr.", "Kehlhofstr.", "Gewerbegebiet" und "Sommerbergstr." in
Dettingen, die durch die neue Regionalbuslinie 204 bedient werden sollen.
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Mafinahme

Themen-
bereich

Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

M_K.06

M_K.07

M_K.08

M_K.09

M_K.10

Die in den Anhingen 4.D und 4.F aufgelisteten Haltestellen, deren Haltestellennamen im
Bestand sich von denen im Zielkonzept unterscheiden, sollen zugunsten einer besseren
Orientierung und Auffindbarkeit vor allem fiir ortsunkundige Fahrgéste wie dort dargestellt
umbenannt werden. Folgende Anforderungen liegen dem zugrunde:

— Haltestellen, die allein durch den Orts- bzw. Stadtteilnamen ohne weiteren Zusatz
bezeichnet sind, sollen eine eindeutige Bezeichnung bestehend aus Ortsnamen und Namen einer
naheliegenden Strafle und/oder naheliegenden publikumswirksamen Einrichtung bzw. eine die
lokale Charakteristik / Lage im Ort beschreibende Bezeichnung erhalten.

— Haltestellenbereiche - also in fufSldufig raumlicher Nahe zueinander liegende Haltestellen fiir
unterschiedliche Fahrtrichtungen - sollten einheitlich bezeichnet werden; eine
fahrtrichtungsabhingige Unterscheidung der Haltestellenbezeichnung ist zu vermeiden. Die
Unterscheidung von Haltestellenmasten / -steigen erfolgt tiber unterschiedliche
Steigbezeichnungen.

— Dopplungen von Namen oder gréfieren Namensbestandteilen sollen zugunsten einer
Unverwech-selbarkeit vermieden werden. Bei Haltestellen, die nach gleichnamigen
publikumswirksamen Einrichtungen in anderen Kommunen benannt sind, soll der Name der
Kommune Teil der Haltestellenbezeichnung sein.

Einrichtung bzw. Aufrechterhaltung der im Anhang 4.C dargestellten, fiir die Netzergénzung
des OPNV relevanten Wasserbus- bzw. Fahrlinien F1, F2. F3 und F4. Diese sind ganzjihrig nach
dem ebenda beschriebenen Bedienstandard zu bedienen und in die géngigen
Fahrplanauskunftssysteme zu integrieren. Verbundzeitkarten des OPNV sollen in diesen Linien
anerkannt und die technischen Voraussetzungen fiir den Austausch betrieblicher Informationen
(Echtzeitdaten zum Fahrfahrplan, Stérungsinfos, Alternativverbindungen etc.) geschaffen
werden. Fiir letzteres sollen die genannten Fahrlinien in ein ITCS-System eingebunden werden.
Der Landkreis Konstanz und die Stadt Konstanz setzen sich gegeniiber dem Land Baden-
Wiirttemberg und der Bundesrepublik Deutschland dafiir ein, dass fiir die OPNV-
Netzergénzung relevanten Fihrlinien auch rechtlich als Teil des OPNV gesehen und damit bei
fehlender Kostendeckung aus den hierfiir vorgesehenen Finanzmitteln finanziert werden
diirfen. Unabhéngig hiervon wird die Schaffung eines Férderprogramms durch das Land Baden-
Wiirttemberg zugunsten tariflich in den OPNV integrierter Fahrlinien unterstiitzt.

Die Bahnlinie RE 2 Konstanz - Singen - Karlsruhe und der kiinftige RE Basel - Singen - Konstanz
St. Gallen ("Spangenzug") sollen zusétzlich in Konstanz-Wollmatingen halten. Der Halt dieser
Linien in Konstanz-Petershausen darf hierzu nicht wegfallen, da wichtige publikumswirksame
Einrichtungen dort ihren Standort haben. Soweit es fahrplantechnisch fiir den Spangenzug nicht
moglich ist sowohl in Wollmatingen als auch Gottmadingen (vgl. Mafsnahme M.2.e) zu halten,
hat der Halt in Gottmadingen Vorrang. Fiir die Umsetzung ist das Land Baden-Wiirttemberg
bzw. ihre Aufgabentrigerorganisation NVBW zustindig.

Um in Konstanz die erste Abfahrt des IR75 Richtung Ziirich (ab 5.09 Uhr) aus Allensbach
erreichen zu konnen, soll eine der derzeit (Fahrplanjahr 2021) in Reichenau, Bahnhof
beginnenden Fahrten 1010 oder 1070 der Buslinie 203 bereits in Allensbach beginnen. Die
betreffende Fahrt soll zeitlich so gelegt werden, dass in Konstanz eine attraktive Umsteigezeit
(mindestens 5, jedoch nicht linger als 15 Minuten) entsteht.

Fiir Schienenersatzverkehre ist zumindest tédglich ab 21 Uhr je Zielrichtung eine Halteposition
am Bahnhofplatz Konstanz zu definieren, die mind. 5 min vor der jeweiligen Abfahrtszeit
angefahren werden kann. Des Weiteren sind fiir die Busse des Schienenersatzverkehrs
Wartepositionen in Bahnhofsnihe zu schaffen.
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k.A.

k.A.

k.A.
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Miihlhausen-Ehingen

M_MhE.01

M_MhE.02

M_MhE.03

M_MhE.04

Die Wohngebiete Winkelstr./ Zum Kiesgriible und Heinzengarten/Spitzicker sowie das Sportgelinde des
SV Miihlhausen 1927 e.V. und die Eugen-Schidler-Halle in Ehingen sollen an den OPNV angebunden
werden. Hierzu sollen durch die Gemeinde Miihlhausen-Ehingen neue Haltestellen in den genannten
Bereichen eingerichtet und durch eine Anderung der Linienfithrung der Linien 306 (Mo-Fr) und 302 (Sa,
So/F) tiber die Stralen "Obere Tiefe - Zum Kiesgriible - Hauptstrale. von diesen bedient werden.

Mit Beschluss vom 13.05.2024 hat sich der Gemeinderat der Gemeinde Miihlhausen-Ehingen fiir die
Beibehaltung der bisherigen Linienfiihrung in Ehingen ausgesprochen. Die Umsetzung der oben genannten
Mafinahme wird daher auf unbestimmte Zeit vertagt.

Y R

4
(c) openstreetmap contributors

-
ES

Ergénzung des Fahrtenangebotes der Linie 306 Engen - Neuhausen - Ehingen - Miihlhausen -
Schlatt unter Krahen so, dass auf dem gesamten Linienverlauf der Standard "Hauptlinie 2
Ordnung" erfiillt wird (zusétzlich 13 Fahrtenpaare Mo-Fr, 22 Fahrtenpaare jeweils an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen). Hierdurch wird u.a. das Fahrtenangebot an Mo-Fr in die
Abend- und Nachtstunden ausgeweitet. Voraussetzung fiir das Erreichen eines
kundenorientierten Angebotskonzeptes ist eine Verlingerung der Linie 306 ab Schlatt unter
Kréhen tiber Hausen bis Singen, ZOB. Dies dient dazu, die kleinrdumige Verkehrsnachfrage
besser mit dem OPNV abbilden zu kénnen sowie die Resilienz des OPNV im Korridor Singen -
Engen zu verbessern. Gleichzeitig sollte die Stadtbuslinie 9 der Stadt Singen eingestellt werden,
um schédlichen Parallelverkehr zu vermeiden.

Die Fahrt 106 der Buslinie 306 trifft laut Fahrplan im Fahrplanjahr 2021 um 7.26 Uhr - also 9
Min. vor Schulbeginn - bei den Schulen in Engen ein. Um den Fahrplan insbesondere in den
Wintermonaten etwas stabiler zu gestalten, soll sie um mindestens 3 Minuten friither gelegt
werden. Infolgedessen muss auch die vorherige Fahrt 103 des gleichen Umlaufs entsprechend
mitverschoben werden (wenn moglich mit einem Wendezeitpuffer von mind. 3 Min. in Schlatt,
Im Brand).

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemas8 Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) im Ortsteil Ehingen erfiillt wird:

--- Bedienung Mo-Fr auch zwischen 20 und 24 Uhr

--- Bedienung an Sa auch zwischen 5 und 7 Uhr

--- Bedienung an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 9 Uhr.

Dies soll im Zusammenhang mit Mainahme M_MhE.02 umgesetzt werden.

ES

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_MhE_K.01
AV_MhE_K.01

Kapitel 3.2.2.
Analyse IGDB
QB_MhE_K.06

QB_MhE_B.01

Kapitel
322
Analyse IGDB

35.900,00 €

1.115.000,00 €

0€

In M_MhE.02
enthalten

WB

MB

VB

MB
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Mafinahme

Themen-
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Quelle

Kosten-
schitzung

Prio-
ritit

Miihlingen

M_Mii.01

M_Mii.02

M_Mii.03

Die vorhandenen Linien 100 (VHB) und 300/345 (TUTicket) sollen so miteinander verkniipft werden, dass
umsteigefreie OPNV-Verbindungen auf der Relation Stockach - Zoznegg - Miihlingen - Hecheln -
Gallmannsweil - Mainwangen - Boll (K8224) - Volkertsweiler - Oberschwandorf - Worndorf - Neuhausen ob
Eck - Tuttlingen mindestens nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung entstehen. Diese sollen
insbesondere die Anbindung der bedienten Orte mit den benachbarten zentralen Orten an den Linienenden
sicherstellen sowie kleinrdumige, kreisiibergreifende Mobilitidt im Betrachtungskorridor ermoglichen. In
Tuttlingen sollen Anschliisse an die IC/RE-Ziige von/nach Stuttgart und in Stockach an die S61 (seehisle)
nach Radolfzell sowie an die neu konzipierte Schnellbus-Linie 101 von/nach Singen realisiert werden.
Voraussetzung fiir die genannte Linienverkniipfung ist eine Kooperation mit dem Landkreis Tuttlingen und
dem Landkreis Sigmaringen. Sofern das Fahrtenangebot der TUTicket-Buslinie 345 absehbar in seiner
Bedienungshaufigkeit kaum verandert bleibt und es infolgedessen zu in Mainwangen bzw. Boll
beginnenden/endenden Fahrten von/nach Stockach kidme, konnen die betreffenden Fahrten tiber Sauldorf-
Boll und Krumbach nach Mefikirch gefiihrt werden, sofern der Landkreis Sigmaringen dem zustimmt und
die Leistungen auf seinem Gebiet finanziert.

Althainn Heudort

Bietingen §

Unterbichingen
Krumibach |
Reute )
Warkershof

|
J - Sauld:
Liptingen o

N Emmingen:
N\ Emmingen Uptingen

/ Roth

Heudorf im
Biesendorf

Rorgenwies

S Honstetten Mindeérsdorf

Liggers
Bargenl | i Rathasiach
Deutvang
— Homberg Manispiren
X im Hegau i
' et Lesy
omernois % e - Mispiren
i al
NG Egetingen
(c) openstreetmap contributors

L19a Seelfin

fosslinagn Aach Neninnen-or=

Ergianzung des OPNV-AngebotS so, dass der Mindestbedienstandard gemif Kapitel 3.2.2
(Mobilititsgarantie) in den Ortsteilen Gallmannsweil, Mainwangen, Miihlingen und Zoznegg erfiillt wird:
Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 6 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9
Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit Mafnahme
M_Mii.01 umgesetzt werden.

Neuordnung des OPNV im Korridor Stockach - Mekirch wie folgt:
--- Die Linie 7391 wird aufgehoben und durch eine neue Linie (Arbeitstitel 110) mit der Linienfiihrung
Stockach - Zizenhausen - Hoppetenzell - Miihlweiler - Schwackenreute - Boll - Krumbach - Bietingen -
Holzle - Heudorf - Mefkirch ersetzt. In Mef3kirch sollen Anschliisse von/zur Regiobuslinie 600 von/nach
Sigmaringen und in Stockach von/zur S61 Richtung Radolfzell hergestellt werden. Um die Ubersichtlichkeit
des Angebots zu erhdhen, sollen Fahrten, die ausschliefSlich an Schultagen bedient werden, in einer eigenen
Linie abgebildet werden (Arbeitstitel 110s).

--- Die Linie 110 soll so bedient werden, dass zusammen mit den bis Me8kirch durchgebundenen Fahrten
der Linie 100 (vgl. Maffinahme M_M.ii.01) zwischen Stockach und Mefkirch der Standard einer Hauptlinie 3.
Ordnung hergestellt wird. Sofern die Forderung aus Programm "Regiobuslinien" des Landes Baden
Wiirttemberg genehmigt wird, soll auf der Linie 110 ein Standard vergleichbar Hauptlinie 2. Ordnung
angewendet werden.

--- Im Falle einer Ausweitung des Fahrtenangebots auf der Ablachtalbahn/Biberbahn fiir den taglichen
Personenverkehr kann die Linie 110 auf den Abschnitt Miihlingen - Schwackenreute - Me8kirch eingekiirzt
werden, um keinen schidlichen Schienenparallelverkehr zu verursachen. Eine solche Option soll vertraglich
in der Ausschreibung vorgesehen werden.

--- Um das hier beschriebene Mafinahmenbiindel kreisiibergriefend realisieren zu kénnen, ist eine
Kooperation mit dem Landkreis Sigmaringen erforderlich.

~ Nendingen [ 2 B sten——T Chigeren

Pfullendorf

(c) openstreetmap contributors
Aach Wniiges Mo 22

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_Mii_K.01
QB_Stok_ K.01

QB_Stok_ B.06
AV_LKSIG.
08

Kapitel
322
Analyse IGDB

QB_Mii_K.01
QB_Stok_ K.01
QB_Stok_B.06

AV_LKSIG.

08

Gesamtkosten
k.A.
Anteil LK KN
102.500,00 €
Anteil LK TUT
380.000,00 €
Anteil LK SIG
k.A.

In M_Mii.01
enthalten

Gesamtkosten
k.A:
Anteil LK KN
274.700,00 €
Anteil LK.SIG
k.A.

MB

MB

MB
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Ohningen

M_0.01

M_0.02

M_0.03

M_0.04

Der Ortsteil Stiegen (520 Einwohner) sowie das insbesondere von Mai bis Oktober frequentierte,
publikumswirksame Strandbad mit benachbartem Hafen sollen an den OPNV angebunden werden. Die
ErschlieBung des Friedhofs in Ohningen, des Wohngebietes im Bereich Am Haldenacker/Im Alten Garten
und der Nordwesten von Ohningen (Gewerbegebiet "Im Grund") sollen durch zwei zusétzliche Haltestellen
("Friedhof" und "Kehlhofstrafle") besser erschlossen werden.

Hierzu soll die Linienfithrung der Buslinie 201 wie folgt gedndert werden: Ab Ortseingang/Friedhof tiber
Friedhofstrafle - (H) Linde - (H) Staldenstr. - Horistraf8e - (H) Endorf/Horistrale, Oberstaaderstr., Rheinstr.
nach Stiegen. In der Gegenrichtung wird zwischen den Haltestellen Strandbad und Endorf/Horistr. wegen
der Einbahnregelung die Strandbadstrafie genutzt. Eine Fiihrung tiber den Nordwesten von Ohningen
(Bereich Im Grund/Westendstr.)), um diesen attraktiver zu erschliefien, hitte einen sehr knappen Fahrplan
zur Folge und kann daher nicht weiterverfolgt werden.

In Moos soll die Buslinie 201 Anschliisse von/nach Radolfzell (Linie 200/200X; Umsteigezeit ca. 3-5 Min.))
und Singen (Linie 402; Umsteigezeit ca. 3-9 Min.) herstellen. In Ohningen sollen - spitestens mit Umsetzung
der Mafinahme M.12 - Anschliisse von/zur Linie 200/200X sowohl aus Richtung Schienen, als auch Stiegen
jeweils von/nach Stein am Rhein und Gaienhofen realisiert werden.

(c) openstreetmap contributors

Ergénzung des Fahrtenangebots der Buslinie 201 so, dass der Mindestbedienstandard geméf3
Kapitel 3.2.2 (Mobilitdtsgarantie) im Ortsteil Schienen erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen
sowie Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 6 und 8 Uhr ein Fahrtenpaar eingerichtet
werden.

Verlingerung der Buslinie 201 ab Moos bis Radolfzell. Im Zusammenhang mit dem damit
verbundenen Personal- und Fahrzeugmehraufwand soll zudem gepriift werden, ob ohne
nennenswerte Mehrkosten eine Verlangerung ab Stiegen (vgl. M_0.01) bis Stein am Rhein
Bahnhof méglich ist. Die zum Einsatz kommenden Klein-/Midibusse unterliegen keiner
Durchfahrbeschrinkung in Stein am Rhein und kénnten damit tiber den Chirchhofplatz und die
Rhigass zum Bahnhof gefiihrt werden.

Vollstandige Integration der gesamten grenziiberschreitenden Buslinie 33 Stein am Rhein -
Singen in den VHB-Tarif. Damit soll insbesondere eine zuschlagsfreie Nutzung von auf der
Relation Ohningen - Singen giiltiger Fahrkarten auf der Linie 33 (einschlieflich Abschnitt Stein
am Rhein - Rielasingen) erméglicht werden.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_O_B.05
AV_O_K.02

Kapitel
322
Analyse IGDB

AV_O_K.04
AV_O_K.05

AV_O_K.06

66.200,00 €

7.300,00 €

233.700,00 €

k.A.

VB

MB

WB

PB

Orsingen-Nenzingen

M_ON.01

Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemif3 Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Orsingen und Nenzingen erfiillt wird: Hierzu soll an Sonn-|
und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden.
Dies soll im Zusammenhang mit Mafinahme M_Stei.01 umgesetzt werden.

AS/VS

Kapitel
322
Analyse IGDB

In M_Stei.01
enthalten

MB

Radolfzell

M_Rz.01

Das Naturfreundehaus (mit angeschlossenem Campingplatz) soll auch montags bis donnerstags
ganztigig, freitags vor 20 Uhr und an Wochenenden vormittags (jeweils mindestens im 120'-
Takt per Rufbedienung) an den OPNV angebunden werden. Fiir die Umsetzung ist die Stadt
Radolfzell zustandig.
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Prio-
ritit

M_Rz.02

M_Rz.03

M_Rz.04

M_Rz.05

M_Rz.06

M_Rz.07

M_Rz.08

Uberdachung der seeseitigen Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Radolfzell. Fiir die Umsetzung
ist die Stadt Radolfzell als Trégerin der Baulast zustandig. Die Kosten zur Herstellung bzw.
Verbesserung von verkehrswichtiger Radinfrastruktur ldsst sich durch Férdermittel nach dem
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nr. 1 g) LGVFG) kofinanzieren
(https://vm.baden—wuerttem berg.de/de/service/foerderprogramme/Igufg/ )

Der Haltestellenbereich "Radolfzell, Gymnasium" in der Markelfinger Str. soll zeitgemaf3
modernisiert werden. Insbesondere soll eine nachfragegerechte Haltestellenausstattung geméf3
Kapitel 3.2.4 (u.a. Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten) hergestellt werden. Fiir die Umsetzung
ist die Stadt Radolfzell als Trégerin der Baulast zustandig.

Alle Haltestellen in Radolfzell sollen hinsichtlich Haltestellendesign und -beschilderung den
Anforderungen geméfd Kapitel 3.2.4. entsprechen. Da der Stadtverkehr Radolfzell im Jahr 2025
neu vergeben wird und in diesem Zusammenhang ein neues Haltestellendesign vorgesehen ist,
soll die Mafinahme zu diesem Zeitpunkt umgesetzt werden.

Das vorhandene OPNV-Angebot im Stadtteil Bohringen (4.287 EW) soll so ergénzt werden, dass
der Mindestbedienstandard einer Ergéanzungslinie Grundversorgung gemafs Kapitel 3.2.2 erfiillt
wird:

--- An Samstagen Einrichtung eines weiteren Fahrtenpaars zwischen 6 und 7 Uhr. Dies erfolgt
tiber die Umsetzung der Mafinahme M_Hil.01 (montags bis samstags Angebotsausweitung der
Linie 205 mit verdnderter Konzeption).

--- An Sonn- und Feiertagen sollen auf der AST-Linie 7 von 6 bis 7 Uhr sowie 19 bis 22 Uhr
Fahrten angeboten werden (insgesamt 4 Fahrtenpaare zusitzlich) werden; hierfiir ist die Stadt
Radolfzell zustindig.

Ergénzung des Fahrtenangebots der Bus-/ AST-Linie 6 so, dass der Mindestbedienstandard
gemafs Kapitel 3.2.2. (Mobilitdtsgarantie) in den Stadtteilen Giittingen, Liggeringen und
Moggingen erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 6 und 7 Uhr (zusétzlich 1
Fahrtenpaar) sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und 9 Uhr (zuséatzlich 2
Fahrtenpaare) in Form von Bedarfsfahrten eingerichtet werden.

Ergénzung des Fahrtenangebots der Buslinie 105 so, dass der Mindestbedienstandard geméf3
Kapitel 3.2.2. (Mobilititsgarantie) im Stadtteil Stahringen erfiillt wird: Hierzu dient das unter
Mafinahme M_BoLu.01 beschriebene Bedarfsfahrtenpaar der Linie 105, das an Sonn- und
Feiertagen zwischen 6 und 8 Uhr von/nach Radolfzell (Ankunft und Abfahrt gegen 6.30 Uhr)
durchgebunden wird.

Anbindung des Netto-Marktes und der Buchenseehalle in Radolfzell-Giittingen an den OPNV.
Der Fufiweg von dort zur nédchsten Bushaltestelle "Giittingen, Kreisel" betrégt rund 400 Meter
und ist damit geméf der Definition im Kapitel 3.2.3 nicht ausreichend erschlossen. Die genannte
Haltestelle wird durch eine Linie des Stadtverkehrs Radolfzell bedient, welche in der
Zustandigkeit der Stadt Radolfzell liegt. Fiir die Priifung und ggf. Umsetzung ist die Stadt
Radolfzell zustandig.

EM

AQ

AQ

AS/VS

AS/VS

AS/VS

ES

QB_GLK_B.64

QB_Rz_B.11

QB_Rz_B.19

QB_KSR.6
AV_Rz_K.0
9

Kapitel
322
Analyse IGDB

Kapitel
322
Analyse IGDB

AV_KSR.12

k.A.

k.A.

k.A.

8.600,00 €
ohne Zusatz-
angebot an Sa;
dieses ist in
M_Hil.01 enthalten

7.600,00 €

In M_BoLu.01
enthalten

k.A.

PB

VB

WB

WB

MB

PB

Reichenau

M_Rei.01

Erweiterung des Fahrtenangebots auf der Relation Konstanz - Reichenau auf den Standard einer Hauptlinie
1. Ordnung sowie zusitzlich jeweils einer Hauptlinie 2. und 3. Ordnung, wobei jeweils auf die darin
enthaltenen Verstérkerleistungen in der Hauptverkehrszeit verzichtet werden kann (zusitzlich 58
Fahrtenpaare pro Mo-Fr, 35 Fahrtenpaare pro Sa sowie 25 Fahrtenpaare pro Sonn- und Feiertag). Zur
Hebung von betrieblichen Synergien in der Produktion dieses Angebotsstandards und um weitere
Fahrgastpotenziale im kleinrdumigen Kontext attraktiv zu erschliefen, sollen die Hauptlinien 1. und 2.
Ordnung jeweils als Verlingerungen von Stadtbuslinien der Stadt Konstanz umgesetzt werden.

Von den im Rahmen der OPNV-Potenzialstudie der Stadt Konstanz (Ramboll 2021) ermittelten kiinftigen
Linien kommen hierfiir die Linien H (dhnlich heutiger Linie 2; Durchbindung ab Wollmatingen, Radolfzeller
Str. oder Wollmatingen, Rathaus/Kindlebildstr.), I (4hnlich heutiger Linie 12; Durchbindung ab
Wollmatingen, Radolfzeller Str. oder Wollmatingen, Urisberg) oder K (Durchbindung ab Reichenau, ZfP)
infrage.

Voraussetzung fiir die Durchbindungen ist eine Kooperation mit der Stadt Konstanz. Aufgrund des
Kooperationsvorbehalts und der derzeit praktizierten Aufgabentrigerschaft der Stadt Konstanz fiir ihre
Stadtverkehre, wurde - mit Ausnahme der oben genannten Hauptlinie 3. Ordnung - in der
Kostenberechnung eine Finanzierung des Landkreises nur ab/bis zur Stadtgrenze von Konstanz (Linie H
bzw. K) bzw. dem Bahnhof Wollmatingen (Linie I) unterstellt.

An den Bahnhofen Reichenau und/oder Wollmatingen sollen mindestens Anschliisse auf der Relation
Radolfzell - Insel Reichenau hergestellt werden. Zugunsten einer méoglichst vollstindigen ErschlieBung der
relevanten Nutzergruppen und von publikumswirksamer Einrichtungen sowie Wohn- und
Gewerbegebieten auf der Insel Reichenau soll dort eine neue Linienkonzeption umgesetzt werden (Details
siehe Mafinahme M_Rei.02).
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bereich schitzung ritdt
Der Ortsteil Niederzell und das Einkaufszentrum im Bereich "Am Végelisberg" in Mittelzell sollen an den
OPNV angebunden werden. Die Errichtung von zusitzlichen Haltestellen in diesen Bereichen kann nicht
kurzfristig umgesetzt werden, da seitens des Gemeinderates Reichenau eine Einigung zugunsten eines
optimierten Gesamtkonzeptes aussteht. Langfristig soll die Insel Reichenau gemif dem in Mafinahme
M_Rei.01 beschriebenen Mindeststandard durch drei Linienfiihrungen erschlossen werden:
--- A) [als neue Linie 22 oder kiinftige Linie 6 von Konstanz - | Reichenau, ZfP - Reichenau, Bahnhof -
Reichenau, Waldsiedlung - Oberzell, Kreuz - Oberzell, Obere Rheinstr. - Mittelzell, Tellerhofweg - Miz, Am
Vogelisberg - Miz, Pirminstr. - Miz, Wittigowostr. - Miz, Burgstr. - Miz, Mittelzeller Str. - Miz, Untere
Rheinstr. - Niederzell, Genslehorn - Niederzell, Niederzeller Str.
% Lefinberg
QB_Rei_K.02
M_Rei.02 . ; ES QB_Rei_K.03 In M_Rei.01 MB
B ~ ‘:'j \ (c) openstreetmap contributors¥e QB_Rei_B.04
—~ ~e : = it OB_Rei_B.06 enthalten

--- B) [als neue Buslinie 7 von Konstanz, Fernbusbahnhof - | Konstanz, Byk-Gulden-Str. - Reichenau,
Bahnhof/ Am Wollmatinger Ried (neue Haltestelle) - Oberzell, Kreuz - Oberzell, Obere Rheinstr. - Miz, Untere
Rheinstr. - Niederzell, Genslehorn - Miz, Abt-Berno-Str. - Mittelzell, Museum

— E
(c) openstreetmap contributors
: —

—- FORTSETZUNG AUF NACHSTER SEITE ---
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Fortsetzung
M_Rei.02

M_Rei.03

--- FORTSETZUNG VON VORHERIGER SEITE ---

--- C) [Als Regionalbuslinie des Kanton Thurgau aus Richtung Kreuzlingen - KN, Biirgerbiiro - KN,
Niederburg - KN, HTWG - KN, Schinzlehalle - KN, Europabriicke/Fernbusbahnhof - KN, Reichenaustr. -
Oberzell, Kreuz - Mittelzell, Am Vogelisberg - Miz, Pirminstr. - Miz, Mittelzeller Str. - Mittelzell, Schiffslinde

Wollmatinger
Ried.

n 5 N,

,
Ermatingin, -

\ —
i\

() openstreetmap contributors . — i
e : i

Von den beschriebenen Linien sollen die Varianten A und B die Hauptlast tragen. Daher wird der Variante
A der Standard einer Hauptlinie 1. Ordnung und der Variante B der Standard einer Hauptlinie 2. Ordnung
zugeordnet. Die Variante C soll eine moglichst schnelle Direktanbindung der Insel Reichenau an wichtige
Ziele in der Konstanzer Innenstadt sicherstellen und nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung
bedient werden (wobei auf einen Betrieb an Sa, So/F aufgrund der bereits ausreichenden Bedienung durch
die beiden anderen Linien verzichtet werden kann). Eine Durchbindung letztgenannter Linie in Konstanz
auf andere Stadt- oder Regionalbuslinie wird zugunsten einer Entlastung der Innenstadt Konstanz von
zusitzlichen Regionalbusfahrten (trotz Angebotsausweitung) empfohlen.

Samtliche hier beschriebenen Linienfithrungen und Angebotsausweitungen tragen dazu bei, den Seehas
(S6) im Zulauf auf Konstanz zu entlasten.

Voraussetzung fiir eine Bedienung des Ortsteils Niederzell im Rahmen des hier beschriebenen OPNV-
Konzeptes ist eine fiir die eingesetzten Fahrzeuge geeignete Wendemdoglichkeit. Ggf. kommt hierfiir der
Parkplatz an der Ecke Eginostr./Niederzeller Str. oder eine Hauserblockumfahrung tiber die Eginostrafie
infrage.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gema Kapitel 3.2.2.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Mittelzell, Niederzell, Oberzell und Waldsiedlung erfiillt
wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen 5 und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch
zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im
Zusammenhang mit den Mafinahmen M_Rei.01 und M_Rei.02 umgesetzt werden.

ES

AS/VS

QB_Rei_K.02
QB_Rei_K.03

QB_Rei_B.04
QB_Rei_B.06

Kapitel
322
Analyse IGDB

In M_Rei.01

enthalten

In M_Rei.01
enthalten

MB

MB

Rielasingen-Worblingen

M_RiWo.01

M_RiWo.02

M_RiWo.03

Die heutige Buslinie 402 Singen - Rielasingen - Arlen - Worblingen - Moos soll wie folgt
neukonzipiert werden:
--- Ergdnzung des Fahrtenangebots so, dass auf dem Abschnitt Singen - Worblingen der
Standard von zwei Hauptlinien 1. Ordnung erfiillt wird (zusétzlich 52 Fahrtenpaare Mo-Fr, 46
Fahrtenpaare an Sa und 28 Fahrtenpaare an So/F)
--- Ergidnzung des Fahrtenangebots so, dass auf dem Abschnitt Worblingen - Moos der
Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung, ergdnzt um einen fest bedienten Betrieb (statt
Rufbedienung) an Sa, So/F zwischen 8 und 22 Uhr, erfiillt wird (zusétzlich 7 Fahrtenpaare Mo-
Fr, jeweils 3 Fahrtenpaare an Samstagen, Sonn- und Feiertagen).
--- Die zwischen Singen, Bahnhof/ZOB und Worblingen, Kreuzstrafie bestehenden, zwei
verschiedenen Linienwegsvarianten sollen zugunsten einer besseren Orientierung unter zwei
verschiedenen Liniennummern vermarktet werden:

>> Linie 402 (wie bisher) fiir die Linienwegsvariante Singen - Rielasingen, Kirche -
Rielasingen, Ten-Brink-Schule - Worblingen, Kreuzstr. - Moos

>> Linie 412 (neue Linienbezeichnung) fiir die Linienwegsvariante Singen - Rielasingen,
Kirche - Arlen - Worblingen, Hardstr. Nord - Worblingen, Kreuzstrafe

Verlangerung der im Fahrplanjahr 2021 montags bis freitags vorhandenen Fahrten 172 und 174
der Linie 402 tiber Worblingen, Kreuzstrafie hinaus bis Moos. Analog hierzu sollen auch die
Leistungen der Gegenrichtung (Fahrten 175 und 177) bereits in Moos beginnen.

Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel 3.2.2.
(Mobilitatsgarantie) in den Ortsteilen Arlen, Hardstrafse Nord und Worblingen erfiillt wird:
--- Mo-Fr durchgehende Bedienung mindestens im 60'-Takt (gegenwértig 30-90'-Takt)

--- Bedienung an Sa auch zwischen 5 und 7 Uhr sowie zwischen 1 und 3 Uhr

--- Bedienung an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr.

Dies soll im Zusammenhang mit der Mafinahme M_RiWo0.01 umgesetzt werden.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_RiWo_B.01
QB_RiWo_ B.03
QB_RiWo_ B.07

QB_RiWo_ B.07

Kapitel
322
Analyse IGDB

1.009.100,00 €

18.400,00 €

In M_RiWo.01
enthalten

WB

VB

MB
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Stadt Singen
Héufigere Durchbindung der Buslinie 403 ab Gottmadingen tiber Singen, Hegau-Klinikum bis
Singen, Bahnhof nach dem Standard "Hauptlinie 2. Ordnung" (zusétzlich 11 Fahrtenpaare Mo- 0B_Glin_ K.02
Fr, 22 Fahrtenpaare an Sa, 22 Fahrtenpaare an So/F). Auf dem Abschnitt Gottmadingen - Singen QB:Glin:K:%
M_Sin.01 |[sollen die Linien 403 und 404 so gestaltet werden, dass der Standard "Hauptlinie 1. Ordnung" AS/VS | QB_Got B.06 245.600,00 €| MB
erfiillt wird, wobei auf einen 15'-Takt in der Hauptverkehrszeit verzichtet werden kann. Die QB%G;;}?;‘)
Haltestellen "Goldbiihl" und "Kornblumenweg" sowie die Haltestellen im Industriegebiet in QBKSR-
Gottmadingen sollen hierbei immer mitbedient werden.
Verliangerung des Fahrtenpaars 134/144 der Linie 403 bis Singen, Hegau-Klinikum (inkl. damit )
M_Sin.02 |verbundene Schiebung der Fahrt 144 der Linie 403). Eine grundsitzlich haufigere Durchbindung| AS/VS QZ’S 112;’1;(907 6.400,00€| VB
der Linie 403 nach Singen (auch am Wochenende) wird in Mafinahme M_Sin.1 beschrieben . N
Einrichtung einer FuSgéingerampel tiber die Schaffhauser Str. (B34) in Singen auf bzw. in der
. Niéhe von der vorhandenen Querungshilfe an der Bushaltestelle "Hegau-Klinikum". Fiir die
B_Glin_ K.08 AL
M_Sin.03 Umsetzung sind die Stadt Singen und die Bundesrepublik Deutschland als Stralenbaulasttréger H QB-Glin kA VB
zustandig.
Umbenennung der Haltestelle "Singen, Infozentrum" in "Singen, Doméne
Hohentwiel/Festungsruine (Infozentrum)". Durch die neue Bezeichnung wird in der digitalen
M_Sin.04 |Fahrplanauskunft sowohl der gingige Name "Hohentwiel", als auch der bestehende Name/Ort | W/FGI | QB_Sin_B.08 0€ VB
der Haltestelle am Infozentrum hinterlegt und tragt damit zu einer leichteren Auffindbarkeit fiir
Ortsunkundige bei.
Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel 3.2.2
. R . T " 1T _ Kapitel
M. Sin.05 (Moblh.tatsgarantle) in d.en Stadtteilen Beurer.l u{ld Friedingen erfiillt w1r‘(-i. Hierzu soll an Sonn: AS/VS 390 InM.24.a MB
und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Analyse IGDB enthalten
Dies soll im Zusammenhang mit der Mafinahme M.24.a umgesetzt werden.
Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel 3.2.2
(Mobilitatsgarantie) im Stadtteil Bohlingen erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen auch zwischen Kapitel InM RiWo.01
M_Sin.06 (5 und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein OPNV-Angebot zur | AS/VS 322 en;halten. MB
Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit der Maffnahme M_RiWo.01 Analyse IGDB
umgesetzt werden.
Ergénzung des Fahrtenangebots der Bus-/ AST-Linie 7 so, dass der Mindestbedienstandard
. . P Ly R . . . 1T Kapitel
M._Sin.07 gemafs Kapitel 3.2.2 (Moblhtatsgarant.le) im Stadtteil Uberl.mgen am Ried erfiillt wird: Hierzu AS/VS 390 3.40000€| VB
soll an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 7 Uhr ein Bedarfsfahrtenpaar angeboten Analyse IGDB
werden. Die Umsetzuung liegt in der Zustdndigkeit der Stadt Singen bzw. ihrer Stadtwerke.
. . . AV _Sing K.
M_Sin.08 (|Die Maf$nahme M_Sin.08 wurde entfernt. AS/VS o1 0€ MB
M. Sin.09 Die Fahrten d.es {\ST—f\ngel?-ot i.n Singe.n sollen in die digitale F.ahrplanauskunft eingepflegt W/FGI ITE‘QEI KA. VB
werden, damit diese {iber géngige Online-Auskunftssysteme sichtbar werden. Analyse IGDB
-~ s Qs AT X e . .. Kapitel
M._Sin.10 Das AST-Angebot in Singen soll vollstindig in den VHB-Tarif integriert und tiber dessen T 308, KA. VB

Vertriebskanile beworben werden.
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Steifllingen

M_Stei.01

M_Stei.02

M_Stei.03

M_Stei.04

Die Buslinie 401 Singen - Steifilingen - Orsingen - Stockach soll wie folgt neu konzipiert werden:

--- Auf dem Abschnitt Singen - Steillingen soll das Fahrtenangebot so ergianzt werden, dass der Standard einer
Hauptlinie 1. Ordung (HL1-Linie) erfiillt wird (Mo-Fr 5 Fahrtenpaare, Sa 14 Fahrtenpaare, So/F 6 Fahrtenpaare
zusitzlich). An Samstagen soll der 30'-Takt durch Uberlagerung mit nachfolgend erlduterter neuen Linie hergestellt
werden.

--- Zusitzlich zu oben genannter HL1-Linie soll der Korridor Singen - Steiflingen - Orsingen - Stockach nach dem
Standard einer Hauptlinie 3. Ordung (HL3-Linie) bedient werden (Mo-Fr 9 Fahrtenpaare, Sa 15 Fahrtenpaare, So/F 10
Fahrtenpaare zusitzlich). Diese Linie fahrt nicht die Ortsrunde iiber Steiflingen, Helianthum und nicht tiber Singen, EKZ
B34. Moglichst alle Fahrten Mo-Sa sollen iiber Nenzingen hinaus bis Stockach durchgebunden werden (Gegenrichtung
analog). Zugunsten einer besseren Orientierung fiir Fahrgiste soll diese Linie mit einer eigenen Bezeichnung versehen
werden (Arbeitstitel "410X"). An Samstagen soll diese Linie zwischen 8 und 20 Uhr auf dem Abschnitt Singen -
Steillingen den 30'-Takt-Verstirker zur Linie 401 bilden. An Sonn- und Feiertagen geniigt eine Bedienung des Abschnitts
Steillingen - Orsingen - Nenzingen mit Anschluss in Steifllingen zur oben genannten HL1-Linie (Linie 401) von/nach
Singen.

--- Zur besseren ErschlieSung des EKZ an der B34 in Singen sowie des Gewerbegebiets Hard/ Zeppelinstr. sollen
samtliche Fahrten der Linie 401 dort entlang und nicht mehr wechselweise iiber K6164 gefiihrt werden.

--- Zur ErschlieBung der Firma "Stockach Aluminium" soll auf der L194 vor dem Firmengelinde eine neue Bushaltestelle
eingerichtet und durch die kiinftige Buslinie 410X bedient werden.

--- Zur ErschlieBung des Freizeitzentrum Mindlestal in Steillingen soll dort entweder in der Friedhofstrae oder der
Orsinger Str. eine neue Bushaltestelle eingerichtet werden.

--- Die Haltestelle "Stockach, Rif8torf" soll auch in Fahrtrichtung Stockach, Bahnhof durch alle dort durchfahrenden
Fahrten bedient werden (derzeit Halt nur in Fahrtrichtung Nenzingen).

--- Die in SteifSlingen beginnenden/endenden Taktfahrten der Linie 401 (Verdichter fiir Halbstunden-Takt auf Abschnitt
Singen - Steifllingen) sollen zugunsten einer wirtschaftlicheren Produktion des oben beschriebenen Konzeptes auf die
Buslinie 202 nach Radolfzell durchgebunden werden (Gegenrichtung analog). Hierzu muss die Linie 202 in das
Linienbiindel "Verkehrsraum Singen" iberfiihrt werden (derzeit "Verkehrsraum Radolfzell"). Dies dient ebenfalls
stabileren Umsteigezeiten zwischen der Linie 202 und S6 in Radolfzell (vgl. Anhang 3.B, QB_Rz_B.30).

--- Der Abschnitt Orsingen - Wahlwies, Waldorfschule soll nicht mehr durch die Linie 401 bedient werden.
Stattdessen sind an die Schulanfangs-/ Endzeiten angepasste Fahrten in einer anderen, ausschlieflich an
Schultagen bedienten Linie darzustellen.

Da die Orte Wiechs und Schoren zusammen 170 Einwohner umfassen, kénnen diese Orte zugunsten einer
hoheren Betriebsstabilitit nach dem ggii. HL-3-Standard reduzierten Standard "Ergénzungslinie
Grundversorgung" durch die Linie 410X bedient werden (Bedienung nur bei Ausstiegswunsch oder nach
Voranmeldung).

In Singen sollen (wie im Fahrplanjahr 2021) weiterhin die Bahnknoten zur Minute 00 und 30 bedient werden,
wobei der bis Stockach durchgebundene Linienlauf den Knoten zur Minute 30 bedienen soll
(Schwachverkehrszeit-Kompatibilitit mit Linie 400). In Orsingen sollen systematische Anschliisse auf der
Relation Steifllingen - Eigeltingen zwischen den Linien 400 und 401 (Umsteigezeit ca. 5 Min.) realisiert
werden.

Wenn ohne Nachteile an anderer Stelle machbar, soll...

--- ... in Steillingen ein Anschluss zwischen den Linien 202 von/nach Radolfzell und 401 von/nach Orsingen
und

--- ... an (H) Singen, EKZ/B34 ein Anschluss zwischen den Linien 401 und der kiinftigen Linie 205 (vgl.
MafBinahme M_Hil.01) auf der Relation Singen Industriegebiet - Steifflingen realisiert werden.

Einrichtung einer neuen OPNV-Verbindung Steiflingen - Volkertshausen - Schlof Langenstein -
Eigeltingen nach dem Standard "Ergédnzungslinie Grundversorgung".

In Steifilingen sind attraktive Anschliisse an die Buslinie 202 von/nach Radolfzell
sicherzustellen. Dartiber hinaus sollen in der Hauptverkehrszeit einzelne Fahrten der Buslinie
202 bis Volkertshausen durchgebunden werden, sofern hierdurch keine Nachteile und
signifikante Mehrkosten an anderer Stelle entstehen.

Vorverlegung der Fahrten 113 und 104 der Linie 202 so, dass die Fahrt 113 spétestens um 8.26
Uhr an der (H) Radolfzell, Gymnasium eintrifft. Die vorangehenden Fahrten im selben Umlauf
sollen entsprechend angepasst werden. Sofern hierdurch zu grofie Nachteile an anderer Stelle im
OPNV-System entstehen, sollten andere fahrplanbezogene Mainahmen oder eine Anpassung
des Beginns der zweiten Schulstunde gepriift werden.

Das vorhandene Fahrtenangebot der Buslinie 202 soll so ergénzt werden, dass der
Mindestbedienstandard einer Hauptlinie 2. Ordnung geméf3 Kapitel 3.2.2 erfiillt wird:

--- An Sa Einrichtung von zwei fest bedienten Fahrtenpaaren zwischen 5 und 7 Uhr sowie zwei
Bedarfsfahrtenpaaren zwischen 1 und 3 Uhr

--- Umwandlung des Bedarfsfahrtenpaars 630/631 an Sa zu fest bedienten Fahrten ohne
Voranmeldung

--- An Sonn- und Feiertagen Einrichtung von drei fest bedienten Fahrtenpaaren zwischen 5 und
7 Uhr sowie Umwandlung samtlicher Bedarfsfahrten zu fest bedienten Fahrten.

Im Zusammenhang mit M_Stei.01 (Neukonzeption Linie 401 u.a. mit Durchbindungen auf Linie
202) zu betrachten.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_ON_B.03
QB_ON_B.04

QB_Rz_B.30
QB_Sin_B.10

QB_ON_B.04
QB_V_B.02

QB_Stei_B.03

QB_KSR.7

1.015.900,00 €

294.900,00 €

0€

90.000,00 €

MB

WB

VB

VB
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Stadt Stockach
Erweiterung des Fahrtenangebots auf der Relation Stockach - Mahlspiiren im Tal - Owingen - Uberlingen
auf den Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung (zusitzlich 13 Fahrtenpaare pro Mo-Fr, 10 Fahrtenpaare pro
Sa und 10 Fahrtenpaare pro So/F). Im Bereich Mahlspiiren im Tal soll ein Anschluss von/nach Hohenfels
(Relation Uberlingen - Hohenfels) realisiert werden (vgl. Manahme M_Ho.1). Um die kreisiibergreifende Gesamtkosten
Verbindung nach oben genanntem Standard realisieren zu kénnen ist eine Kooperation mit dem 821.900,00 €
Bodenseekreis erforderlich. [
QB_Stok_ K.01 Anteil LK KN
M_Stok.01 Da es sich um eine Relation handelt, auf der einer Landesentwicklungsachse verlduft, soll des Weiteren AS/VS QB_Stok_K.03 444.500,00 € MB
gepriift werden, ob die Verbindung Stockach - Mahlspiiren im Tal - Owingen - Uberlingen auch in das DU
Forderprogramm "Regiobuslinien" des Landes Baden-Wiirttemberg aufgenommen werden kann. Falls dies 21;?:0161(00[‘23
moglich ist, soll ... U
1. der Standard vergleichbar einer Hauptlinie 2. Ordnung angewendet werden und
2. unter Beteiligung der zustindigen Aufgabentréiger eine Durchbindung auf die geplante Regiobuslinie
Tuttlingen - Stockach gepriift werden (sieche MafSinahme M_Stok.02).
Neuordnung des OPNVs im Korridor Stockach - Tuttlingen wie folgt:
--- Verkniipfung der betehenden TUTicket-Linie 350 Tuttlingen - Emmingen - Liptingen und VHB-Linie 104
Heudorf - Raithaslach.- Stockach zu einer neuen, durchgehenden Linie (Arbeitstitel "350") Tuttlingen -
Emmingen - Liptingen - Heudorf - Rorgenwies - Homberg - Miinchhof - Raithaslach - Zizenhausen Schule -
Stockach Winterspiirer Str. - Stockach Bahnhof. In Heudorf und Raithaslach sollen systematische Anschliisse
zur neu konzipierten Linie 102 (Details sieche Mafsnahme M_Eigl.02) hergestellt werden.
'.‘I Gesamtkosten
e 1.142.900,00 €
S LK KN
QB_Stok_K.01 546.300,00 €
M_Stok.02 7 AS/VS | QB Stok KO04| oo MB
(c) openstreetmap c m\mlmro:i : //‘ QBiEigLB_(B LK TUT
--- Erweiterung des Fahrtenangebots auf der Schnellbuslinie 103 Stockach - Krétlemdtihle - QB Stok_B.01 596.600,00 €
Liptingen - Tuttlingen auf einen téglichen Betrieb im Taktverkehr ST
> 7 ; (ohne Regiobus-
Forderung des
Landes BW; je Linie
wurde HL3-
Standard zugrunde
gelegt)
(c) openstreetmap contributors x ” ?
--- FORTSETZUNG AUF NACHSTER SEITE ---
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--- FORTSETZUNG VON VORHERINGER SEITE ---
--- Fithrung der heutigen Linie 104 (kiinftig 350) tiber Homberg (Details siehe Mafinahme M_Eigl.B.03).
Die kiinftigen Linien 103 und 350 sollen jeweils mindestens nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung
bedient werden, wobei an Samstagen zwischen 6 und 20 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen zwischen 8 und
20 Uhr eine Festbedienung ohne Voranmeldung vorzusehen ist. Da der Korridor Stockach - Tuttlingen
Bestandteil des forderfahigen Netzes des Forderprogramms "Regiobuslinien" des Landes Baden-
Wiirttemberg ist, sollen im Fall eines absehbar positven Forderbescheids idealerweise beide oder alternativ
Fortsetzung [wenigstens eine der genannten Linienfiihrungen nach dem in der Forderrichtlinie als Anforderung Fortsetzung Fortsetzung
M_Stok.02 |definierten Mindeststandard (vergleichbar Ha"uptlinie 2. Ordnung) bedient werden. Eine Durchbindung vorher‘;;re\r Seite vorher‘;;re\r Seite
dieser Linie ab Stockach iiber Owingen nach Uberlingen (Landesentwicklungsachse; vgl. Mainahme
M_Stok.01) soll gepriift werden.
Fiir die Umsetzung der hier beschriebenen Mafinahmen ist eine Kooperation mit Landkreis Tuttlingen
erforderlich.
Um fiir die Linie 103 weitere (in der Fahrgastprognose bisher nicht angenommene) Fahrgastpotenziale aus
intermodalem Mobilititsverhalten zu gewinnen, soll in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Eigeltingen mit
Umsetzung des beschriebenen Angebotskonzeptes im Umfeld der Haltestelle Heudorf, Kritlemiihle ein
Gesamtkosten
Das Fahrtenangebot auf der Linie 7389 Stockach - Espasingen - Ludwigshafen - Uberlingen soll so erganzt 692.000,00 €
werden, dass die Mobilitdtsgarantie gemafd Kapitel 3.2.2 mit Blick auf den Stockacher Stadtteil Espasingen DU
M_Stok.03 |(Herstellung Standard "Hauptlinie 3. Ordnung") erfiillt wird (zusétzlich 3 Fahrtenpaare Mo-Fr, 6 AS/VS 8:;‘221;‘ I;gg A;;?IZIOIBI(O(I)( é\I MB
Fahrtenpaare an Sa und 6 Fahrtenpaare an So/F). Dies gilt solange bis ein Bahnhalt in Espasingen fiir die - o
Bahnlinie RB31 eingerichtet wurde (vgl. MafSnahme M.2.b). Anteil LK UB
305.800,00 €
Unabhingig von einem neuen Bahnhaltepunkt (vgl. MaSnahme M.2.b) und der Anbindung Espasingens
durch die Buslinie 7389 (vgl. Mainahme M_Stok.03) soll die Buslinie 105 auf einzelnen Fahrten - ndmlich
M_Stok.04 jenen, bei denen keine Nachteile oder signifikante Mehrkosten an anderer Stelle entstehen - tiber Espasingen [ AS/VS 8:;‘221;‘ I;gg ~0€ VB
gefiihrt werden. Dies dient der Verbesserung der kleinrdumigen Erreichbarkeit zwischen Espasingen und -
Bodman bzw. Gewerbegebiet Blumhof und Innenstadt Stockach.
Der Stadtteil Bleiche soll an den OPNV angebunden werden. Hierzu soll ein ca. 170 Meter langer Fuweg
zwischen der Bleichstrafle und der vorhandenen Haltestelle "Zizenhausen, Krone" in der Mef3kircher Strafse
angelegt oder - falls die Eigentumsverhltnisse der Grunstiicke dies erlauben - der vorhandene (nicht Kapitel
M_Stok.05 |barrierefreie) Trampelpfad ausgebaut werden. Die Kosten zur Herstellung von neuen Fuwegen - in diesem ES 3.2.3. k.A. VB
Fall mit ErschlieBungsbedeutung und Herstellung Barrierefreiheit im OPNV - lassen sich durch Férdermittel Analyse IGDB
nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl. §2 Abs. 1 Nr. 1 g) und Abs. 1 Nr. 12 LGVFG)
kofinanzieren (https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/Igvfg/).
Erganzung des OPNV—Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemif Kapitel 3.2.2 Kapitel
M Stok.06 (Mobilititsgarantie) in den Stadtteilen Hindelwangen, Mahlspiiren im Hegau, Rai_ffhaslach und Windegg AS/VS ;};;‘ In M_Stok.02 MB
- erfiillt wird: Hierzu soll an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur Analyse IGDB enthalten
Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit der Mainahme M_Stok.02 umgesetzt werden.
Ergianzung des OPNV—Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemif Kapitel 3.2.2.
(Mobilititsgarantie) in den Stadtteilen Hoppetenzell und Zizenhausen erfiillt wird:
--- Montags bis freitags soll eine durchgehende Bedienung mindestens im 60'-Takt, an Samstagen, Sonn- und Kapitel In M Ho.02
M_Stok.07 |Feiertagen jeweils mindestens im 120'-Takt sichergestellt werden AS/VS 3.2.2. - MB
--- An Samstagen, Sonn- und Feiertagen soll jeweils auch zwischen 6 und 7 Uhr sowie zwischen 19 und 22 Analyse IGDB enthalten
Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden
Dies soll im Zusammenhang mit der Mafinahme M_Ho.02 umgesetzt werden.
Ergéinzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf Kapitel 3.2.2
(Mobilititsgarantie) in den Stadtteilen Mahlspiiren im Tal, Seelfingen und Winterspiiren erfiillt wird: Hierzu Kapitel In M Stok.01
M_Stok.08 |soll an Samstagen auch zwischen 5 und 7 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 5 und 9 Uhr ein| AS/VS 3.22. - MB
OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit der MaSnahme M_Stok.01 Analyse IGDB enthalten
umgesetzt werden.
M_Stok.09 Alle an der Haltestelle "Stocka.ch, Stad'thflll" durchfahrer'lder} F.ahrten (auch in Fahrtrichtung Stockach, ES N zia}&):t;lz N 0€ VB
Bahnhof) sollen dort halten. Dies betrifft insbesondere die Linien 100, 101, 103 und 104. Analyse IGDB
Im Bereich Radolfzeller-/Nenzinger Str. soll zur besseren ErschlieSung der Fa. Stockach Aluminium und des .
Campingparks Papiermiihle nordostlich des Kreisels und siidlich der Bahnbriicke in Stockach eine neue Kapitel
M_Stok.10 o . L . ) ES 323. k.A. VB
Haltestelle eingerichtet und durch alle dort vorbeifahrenden Linien bedient werden. Die Umsetzung der Analyse IGDB

neuen Haltestelle liegt in der Zustandigkeit der Stadt Stockach.
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Zur attraktiveren ErschlieSung des Bereichs Radolfzeller Str./Haitachweg soll in der Nahe der signalisierten Kapitel
M_Stok.11 |FuBgingerquerung eine neue Haltestelle eingerichtet und durch alle dort vorbeifahrenden Linien bedient ES 3.23. k.A. VB
werden. Die Umsetzung der neuen Haltestelle liegt in der Zustandigkeit der Stadt Stockach. Analyse IGDB
Die vorhandenen Fahrten der bodo-Ruflinie 677 Uberlingen - Bonndorf - Walpertsweiler sollen bis Stockach
durchgebunden werden (Gegenrichtung analog). Damit wird eine dem Standard "Ergénzungslinie
Grundversorgung" gegeniiber leicht reduzierte Bedienung (Mo-Fr 120'-Takt, statt 60'-Takt) angestrebt, die
Aufgrund der vorrangigen Daseinsvorsorge-/Netzliickenschluss-Funktion (Herstellung raumlicher Kapitel
M_Stok.12 |Barrierefreiheit gem. Kapitel 4.5.3) in diesem Einzelfall als ausreichend erachtet wird. Zwischen Stockach AS/VS 3.22. 95.400 € MB
und Winterspiiren sollen Fahrtwiinsche, die nicht die Kreisgrenze iiberschreiten, nicht durch diese Linie Analyse IGDB
bedient werden, um das vorhandene und kiinftige OPNV-Angebot in diesem Bereich nicht zu
kannibalisieren. Kooperation mit Bodenseekreis erforderlich. Im Zusammenhang mit Mafinahme M_Stok.17
zu betrachten.
Einrichtung mindestens einer neuen Haltestelle im siidwestlichen Teil des Gewerbegebietes Hardt (unter
anderem Firma ETO Magnetic) sowie Bedienung dieser mit den kiinftig dort entlangfiihrenden Buslinien AV Stok
M_Stok.13 |(vgl. Manahme M.24.a und ggf. M.23), um die dortigen Gewerbebetriebe und publikumswirksamen ES K O; - k.A. MB
Einrichtungen an den OPNV anzubinden. Fiir die Einrichtung der Haltestellen ist die Stadt Stockach '
zustandig.
Anbindung des Gewerbegebiets entlang der Industriestrae in Stockach an den OPNV, indem dort
M _Stok.14 mindeste‘ns zwei neue Haltesteller} eingerichtet und dif: kiinftigen Lixiien ,101f 196 und/oder 7377 mindeétens ES AV_Stok_ KA. MB
zu den Dienstanfangs- und Endzeiten dort entlanggefiihrt werden. Fiir die Einrichtung der Haltestellen ist K.08
die Stadt Stockach zustandig.
Anbindung des nérdlichen Teils des Gewerbegebietes Himmelreich an den OPNV. Hierzu sind
folgende Optionen denkbar, die niher gepriift werden sollen:
>> Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der B14 auf Héhe des Anwesens Im Eschle 5/1 (die im
Zielkonzept ohne nachteilige Auswirkungen an anderer Stelle durch die Linie 103 bedient werden
konnte). Voraussetzung hierfiir ist neben der Herstellung der Haltestelleninfrastruktur die
Schaffung eines 150 bis 200 Meter langen neuen Fuflweges von dort zur Strafie "Im Eschle".
M_Stok.15 |>> Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der B313 siidlich des Anwesens Mef8kircher Str. 64 / ES AVIzslt(c; k- k.A. PB
"VitalPoint" (die im Zielkonzept ohne nachteilige Auswirkungen an anderer Stelle durch die Linien ’
101, 110 und 350 bedient werden koénnte). Voraussetzung hierfiir ist neben der Herstellung der
Haltestelleninfrastruktur die Schaffung eines neuen rund 140 Meter langen Fufsweges von dort zur
Straf8e "Im Eschle".
>> Herstellung einer StraSenverbindung zwischen dem nérdlichen Ende der Strafie "Im
Sigenloh" und der B14 und/oder B313. Damit wire eine ErschlieBung durch die Linien 101 und 103
mit neuen Haltestellen im Kerngebiet des Gewerbegebietes vorstellbar.
Der Bereich "Haldenosch/Hindelwanger Str." in Stockach soll durch eine Anpassung der Linie 105 an den Kapitel
OPNV angebunden werden. Neue Linienfiihrung: Ab Stockach Bahnhof iiber die Haltestellen "Mefkircher 3.23.
M_Stok.16 |Str." - "Haldenéschstr." - "Anton-Bruckner-Str." (neue Haltestelle) - "Hindelwanger Str." - "Altersheim" und ES Analyse IGDB k.A. MB
"Winterspiirer Str." zum Schulzentrum Nellenburg und von dort weiter Richtung Bodman (Gegenrichtung AV_Stok_
analog). K16
Im Zusammenhang mit Mafinahme M_Stok.12 soll gepriift werden, wie mindestens ein durchgéngiger 60-
M_Stok.17 |[Minuten-Takt auf der Relation Stockach - Bonndorf - Uberlingen (ggf. wechselweise iiber Wintersptiren und | AS/VS | AV_LK.Bo.05 k.A. PB
Ludwigshafen mit Linie 7377 bzw. 677) realisiert werden kann. Kooperation mit Bodenseekreis erforderlich.
Verdichtung des Fahrtenangebots auf der Buslinie 7389 auf einen 60-Minuten-Takt mindestens auf dem
M_Stok.18 Abschnitt Uberlingen - Sipplingen - Ludwigshafen. Eine Weiterfithrung ab Ludwigshafen bis Stockach soll AS/VS | AV_LK.Bo.0s KA. PB

im Kontext der Reaktivierung des Bahnhaltes Espasingen und dem kiinftigen Angebot auf der Relation
Ludwigshafen - Stockach (kiinftige Linien 103, 105 und ggf. 7377/677) gepriift werden.
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Stadt Tengen

M_T.01

M_T.02

M_T.03

Neuordnung des OPNVs im Korridor Singen - Hilzingen - Tengen - Blumberg sowie Engen - Tengen -
Thayngen wie folgt:

--- Verlingerung der VSB-Linie 900 Donaueschingen - Blumberg weiter iiber Kommingen - Tengen -
Blumenfeld - Binningen - Riedheim, Freiheitstr. - Hilzingen, Schwimmbad - Hilzingen, Kreuz - Hilzingen,
Industriegebiet (ohne Halt in Twielfeld) bis Singen. Voraussetzung hierfiir ist eine Kooperation mit dem
Schwarzwald-Baar-Kreis.

— Anderung der Konzeption der VHB-Linie 300, sodass folgende Linienfithrung realisiert wird: Singen -
Hilzingen, Friedhof - Hilzingen, Kreuz - Hilzingen, Schwimmbad - Riedheim, Berg-/Hofstedtstr. -
Hofwiesen - Schlatt am Randen - Biifilingen - Tengen, Rathaus - Tengen, Dorf - Tengen, Freizeitzentrum
Espelsee

--- Verlangerung der VHB-Linie 301 Engen - Watterdingen - Weil - Blumenfeld - Tengen - Talheim -
Uttenhofen - Wiechs a. R., Schlauch (neuer Halt; Bedienung nur bei Ausstiegswunsch oder nach
Voranmeldung) - Wiechs a. R., Schule weiter tiber Opfertshofen (CH) - Lohn (CH) bis Thayngen (CH).
Voraussetzung hierfiir ist eine Kooperation mit dem Kanton Schaffhausen. In Lohn soll ein Anschluss
von/zur VBSH-Linie 24 von/nach Schaffhausen hergestellt werden. In Thayngen soll der Taktknoten zur
Symmetrieminute '59 bedient und damit eine Verkniipfung mit der Bahnlinie S24 Richtung Schaffhausen
und Ziirich realisiert werden.

--- Die VHB-Linie 301 soll innerhalb der Stadt Engen wie folgt gefiihrt werden, sofern keine
fahrplantechnischen Nachteile an anderer Stelle hieraus entstehen: Engen Bahnhof - Engen,
Grub/McDonalds - Engen, Sporthalle/Schulen - Engen, Maxenbuck - Engen, Hegaustr. - Anselfingen - ...
anschlielend weiter auf oben angegebenem Linienweg (Gegenrichtung analog).

Die Linien 300 und 900 sollen jeweils nach dem Standard einer Hauptlinie 2. Ordnung bedient werden; die
Linie 301 mindestens nach dem Standard einer Hauptlinie 3. Ordnung (alle Linien insgesamt zusétzlich ~
722.000 Nutzwagenkilometer/Jahr), wobei eine Bedienung vergleichbar dem Standard einer Hauptlinie 2.
Ordnung im Falle einer Forderzusage im Rahmen des Férderprogramms "Regiobuslinien" (siehe unten)
angestrebt wird.

Die ITE-Zeitlage der Linie 900 im Fahrplanjahr 2022 wird tibernommen und in den Landkreis Konstanz
weitergefiihrt. In Tengen, Rathaus bzw. Grundschule sollen damit (jeweils in beide Fahrtrichtungen)

systematische Anschliisse auf den Relationen Blumberg - Tengen, Freizeitrentrum Espelsee (Umsteigezeit ca.

3-5 Min.; Linie 300), Blumberg - Thayngen (Umsteigezeit ca. 7 Min.; Linie 301) sowie Blumberg -
Biifilingen/Schlatt am Randen (Umsteigezeit 18-20 Min.; Linie 300) realisiert werden.

In Blumenfeld, Abzw. Weil soll der gegenwirtig nur vereinzelt vorhandene Anschluss auf der Relation
Singen/Hilzingen - Watterdingen kiinftig ebenfalls systematisch mit einer Umsteigezeit von ca. 10 Min.
(Verkniipfung der Linien 900 und 301) angeboten werden. In Singen soll die Buslinie 900 den Bahn-
Taktknoten ungefahr zur Minute 00 und die Buslinie 300 den Bahn-Taktknoten ungefihr zur Minute 30
bedienen, sodass sich beide Linien auf dem Abschnitt Singen - Tengen téglich zu einem angeniherten 30-
Minuten-Takt ergénzen.

Da der Korridor Donaueschingen - Blumberg - Schaffhausen Bestandteil des férderfahigen Netzes des
Forderprogramms "Regiobuslinien" des Landes Baden-Wiirttemberg ist, gegenwirtig jedoch keine direkte
Verbindung zwischen Blumberg und Schaffhausen besteht und nach Umsetzung der unter Mafinahme
M_T.01 beschriebenen Konzeption tagesdurchgingige, tdgliche Umsteigeverbindungen auf dieser Relation
tiber Tengen realisiert werden konnen, soll eine Forderung sowohl der Schnellbuslinie 900, als auch der
Anschlussverbindung 301 (mindestens Abschnitt Tengen - Thayngen) beantragt werden.

Ergénzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemas Kapitel 3.2.2.
(Mobilitdtsgarantie) in den Stadtteilen Beuren, Blumenfeld, Biifllingen, Tengen, Watterdingen
und Weil erfiillt wird: Hierzu soll an Samstagen, Sonn- und Feiertagen jeweils auch zwischen 5
und 8 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit
der Mafinahme M_T.01 umgesetzt werden.

Erginzung des OPNV-Angebots so, dass der Mindestbedienstandard gemaf3 Kapitel 3.2.2.
(Mobilitdtsgarantie) in den Stadtteilen Talheim und Wiechs am Randen erfiillt wird: Hierzu soll
an Samstagen auch zwischen 6 und 8 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auch zwischen 6 und
10 Uhr ein OPNV-Angebot zur Verfiigung gestellt werden. Dies soll im Zusammenhang mit der
Mafinahme M_T.01 umgesetzt werden.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

QB_T_K.01
QB_T_K.03

QB_Eng_B.01
QB_Eng_B.08

Kapitel
322
Analyse IGDB

Kapitel
322
Analyse IGDB

Gesamtkosten
2.698.500,00 €
LK KN
1.689.100,00 €
Kanton SH
313.300,00 €
LK VS
696.100,00 €

(ohne ggf.
mogliche
Regiobus-
Forderung des
Landes BW)

In M_T.01
enthalten

In M_T.01
enthalten

MB

MB

MB
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